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บทคัดย่อ 
 

การคน้ควา้อิสระน้ีศึกษาเร่ืองการศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์
ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาการเกิด
อุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
และเพื่อศึกษาความสัมพนัธ์ของปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ ของพนกังานบริษทั
ฯในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา กลุ่มตวัอยา่งคือ พนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรม
เวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา เก็บรวบรวมขอ้มูลโดยใชแ้บบสอบถาม ไดท้  าการจดัเก็บรวบรวมไดท้ั้งส้ิน 400 ชุด ซ่ึง
ได้น ามาด าเนินการวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยโปรแกรม SPSS จากนั้นให้ผูเ้ช่ียวชาญท าการสอบความเท่ียงตรงของ
เน้ือหา (Content Validity) โดยการท า IOC (Item Objective Congruence) หลงัจากนั้นมีการเก็บรวบรวมขอ้มูลโดย
การใชแ้บบสอบถามเป็นเคร่ืองมือ เพื่อท าการเก็บขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่ง จ านวน 400 คน ในระยะเวลาตั้งแต่เดือน
พฤษภาคม ถึง กรกฎาคม 2563 รวมระยะเวลา 3 เดือน ซ่ึงไดข้อ้มูลเชิงพรรณนา ไดค้่าแจกแจงความถ่ี ค่าร้อยละ 
ค่าเฉล่ีย และค่าส่วนเบ่ียงเบน (SD) และข้อมูลเชิงอนุมานใช้การวิเคราะห์ทดสอบ T-test และ Pearson's  
Chi-Squared Test 

ผลการวิจยัพบว่า ขอ้มูลส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศชาย  มีจ านวน 230 คน คิดเป็น  
ร้อยละ 57.50 มีช่วงอายุ 21-30 ปี จ านวน 197 คน คิดเป็นร้อยละ 49.30 จบการศึกษาระดับปวช. / ปวส. หรือ
อนุปริญญา จ านวน 185 คน คิดเป็นร้อยละ 46.30 และรายได ้10,001-20,000 จ านวน 177 คน คิดเป็นร้อยละ 44.30 
ในเร่ืองปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุของพนกังานบริษทัฯในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
มีระดบัความคิดเห็นดว้ยมาก ท่ีระดบัค่าเฉล่ีย 3.94, SD = 0.361 

ส่วนข้อมูลด้านการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์  พบว่าพนักงานบริษัทฯในเขตนิคม
อุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา ส่วนใหญ่ไม่เคยประสบอุบติัเหตุจากการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ มีจ านวน 
233 คน คิดเป็นร้อยละ 58.30, ใชร้ถของตนเอง / รถของท่ีบา้น ในการมาท างาน มีจ านวน 381 คน คิดเป็นร้อยละ 
95.30, มีใบอนุญาตขบัขี่รถจกัรยานยนต์ จ านวน 356 คน คิดเป็นร้อยละ 89.00, ขบัรถจกัรยานยนต์มาท างานท่ี
บริษทัฯ 6 วนั ใน 1 สัปดาห์ จ านวน 197 คน คิดเป็นร้อยละ 49.30, มีประสบการณ์ในการขบัรถจกัรยานยนต์  
4-5 ปี จ านวน 194 คน คิดเป็นร้อยละ 48.5, จกัรยานยนตมี์อายใุนการใชง้าน 4-6 ปี จ านวน 219 คน คิดเป็นร้อยละ 
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54.80, ไม่มีการปรับแต่งเคร่ืองยนตแ์ละอุปกรณ์ จ านวน 320 คน คิดเป็นร้อยละ 80.00, พบเห็นการเกิดบริเวณถนน
หลกัภายในของนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จ านวน 202 คน คิดเป็นร้อยละ 50.50 และสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ
มากจากพฤติกรรมการขบัจกัรยานยนต ์จ านวน 202 คน คิดเป็นร้อยละ 50.5  

ผลการทดสอบสมมติฐานการวิจยั พบว่า บุคคลท่ีแตกต่างกนั เพศ อายุ การศึกษา และรายได ้ส่งผลต่อ
การเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยายนต์มีผลต่อพนักงานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดั
ฉะเชิงเทรา ซ่ึงดา้นทศันคติ ด้านพฤติกรรม และด้านสภาพของรถ มีความสัมพนัธ์ต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิด
อุบติัเหตุท่ีแตกต่างกนั ของการขบัรถจกัรยานยนตท์างถนนของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล 
จงัหวดัฉะเชิงเทรา แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ 0.05 ระดบัความเช่ือมัน่ 95 เปอร์เซ็นต ์

 
ค าส าคัญ : อุบติัเหตุ , ทศันคติ, พฤติกรรม, รถจกัรยานยนต ์
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ABSTRACT 

This Independent Study examines factors affecting the accidents of motorcyclists of the Company's 
employees in the Wellgrow Industrial Estate Chachoengsao Province The objective is to study accidents from 
motorcyclists of employees In the Wellgrow Industrial Estate Chachoengsao Province And to study the 
relationship of factors affecting the accidents of motorcyclists. Of the Company's employees in the Wellgrow 
Industrial Estate Chachoengsao Province The sample is Company employees In the Wellgrow Industrial Estate 
Chachoengsao Province Data were collected using questionnaires. 400 samplings were collected, then the expert 
was then examined for content validity by doing IOC (Item Objective Congruence). After that, the data was 
collected. By using questionnaires as a tool to collect data from a sample of 400 people in the period from May 
to July 2020 for a period of 3 months. Analyzed by SPSS program, that shown the frequency distribution, 
percentage, mean and deviation (SD) distribution and the inferential data were obtained using T-test and Pearson's 
Chi-Squared Test analyzes. 

The research results were found that the personal data of the sample were mostly male, with 230 
people, 57.50 percent, with a range of 21-30 years of age, 197 people, or 49.30 percent. / Diploma of 185 people, 
representing 46.30 percent and income of 10,001-20,000, 177 people, or 44.30 percent in terms of factors 
affecting the accident of the Company's employees in the Wellgrow Industrial Estate. Chachoengsao Province 
There is a high level of opinion. At mean 3.94, SD = 0.361. 

The information on accidents from driving a motorcycle Found that the Company's employees in the 
Wellgrow Industrial Estate Chachoengsao Province Most of the people have never had an accident from 
motorcycling, with 233 people representing 58.30 percent, using their own cars / cars at home to come to work 
with 381 people or 95.30 percent, with a motorcycle driver's license number 356 people think. Is 89.00%, driving 
a motorcycle to work at the company 6 days in a week, 197 people or 49.30%, having experience in driving a 
motorcycle 4-5 years of 194 people or 48.5%. 4-6 years’ work, 219 people, 54.80%, no engine and equipment 
tuning, 320 people, or 80.00%, witnessed 202 people in the main road inside of Wellgrow Industrial Estate, or 
50.50% and The cause of the accidents was from the behavior of motorcyclists, totaling 202 people, or 50.5% 

The results of the research hypothesis test showed that people of different gender, age, education and 
income influenced the accident of motorcyclist driving on the Company's employees. In the Wellgrow Industrial 
Estate Chachoengsao Province Which aspects of attitude, behavior and condition of the motorcycles. There were 
different factors affecting the accident. Of driving a motorcycle on the road of the company's employees In the 
Wellgrow Industrial Estate Chachoengsao Province The difference was statistically significant, 0.05 with a 95 
percent confidence level. 
 

Keywords: Accident, Attitude, Behavior, Motorcycle 
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บทน า 

อุบัติเหตุทางถนนนับเป็นปัญหาส าคญัระดับโลก จากการรายงานขององค์การอนามัยโลก (  World 
Health Organization: WHO ) ปี 2018 พบว่า ปัจจุบนัจ านวนผูเ้สียชีวิตจากการเกิดอุบติัเหตุรถชนบนถนนทัว่โลก
เพ่ิมจ านวน 1.25 ลา้นคน เป็น 1.35 ลา้นคนในช่วงเพียงสามปีท่ีผา่นมา ซ่ึงเท่ากบัวนัละ 3,700 คน มากกว่าคร่ึงหน่ึง
ของผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุการขบัขี่รถจักรยานยนต์ รถจักรยานและคนเดินถนน (  Vulnerable Road Users )  
ซ่ึงจากการสรุปรายงานสถานการณ์ของโลกดา้นความปลอดภยัทางถนน ปี พ.ศ. 2561 ( Global Report on Road 
Safety 2018 ) โดยองค์การอนามยัโลก หรือ WHO พบว่า การบาดเจ็บ และสูญเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนมี
แนวโน้มเพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะในประเทศก าลงัพฒันา จากฐานขอ้มูลของปี 2556 ท่ีพบว่า อตัราผูเ้สียชีวิตบนทอ้ง
ถนนสูงถึง 1.25 ลา้นคนต่อปี ซ่ึงการบาดเจ็บ และสูญเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยติดอนัดบั 2 
ของโลก โดยมีผูเ้สียชีวิตอยู่ท่ี 36.2 ต่อประชากรหน่ึงแสนคน หรือเฉล่ียปีละ 24,326 คน และยงัพบว่าอัตรา
ผูเ้สียชีวิตบนท้องถนนเพ่ิมขึ้นเป็น 1.35 ล้านคนต่อปี ประเทศไทยติดอันดับ 9 ของโลกและมีประมาณการ
ผูเ้สียชีวิตอยูท่ี่ 32.7 ต่อประชากรหน่ึงแสนคน ( 60 คนต่อวนั ) คิดเป็นจ านวนเฉล่ียปีละ 22,491 คน 

นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว ์มีโรงงานอุตสาหกรรม จ านวน 169 โรงงาน มีจ านวนผูใ้ชแ้รงงานประมาณ 
29,703 คน และมีพนกังานในเขตนิคมอุตสาหกรรมใชจ้กัรยานยนตมี์จ านวนมากกว่า 1,500 คนั ซ่ึงประสบปัญหา
การเกิดอุบติัจากการขบัขี่จกัรยานยนต์ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
ซ่ึงจ านวนมากขึ้นในแต่ละเดือน ของทุกปีจะตอ้งไดรั้บบาดเจ็บ พิการ สูญเสียชีวิตพนกังาน ทรัพยสิ์น ของแต่ละ
โรงงานบนถนนภายในนิคอุตสาหกรรม  ซ่ึงส่งผลกระทบต่อบริษทัฯ ในเร่ืองก าลงัแรงงานในด้านการผลิต 
สูญเสียบุคลากรในดา้นการบริหารงานท่ีส าคญัขององค์กร อีกทั้งค่าใช้จ่ายในการดูแลรักษาพยาบาล ค่าใช้จ่าย
ประกนัอุบติัเหตุท่ีมีมูลค่าสูงขึ้น ตลอดจนอาจสูญเสียผูน้ า หรือผูห้ารายไดท่ี้อาจเป็นหลกัส าคญัของครอบครัว ท า
ให้เกิดขาดผูห้ารายไดเ้ล้ียงจุนเจือครอบครัว ส่งผลเป็นปัญหาทางสังคม และเป็นความเสียหายท่ีมีผลกระทบต่อ
รายได ้เศรษฐกิจระดบัประเทศท่ีส าคญัอีกดว้ย 

ทางผูวิ้จยัจึงสนใจท่ีจะศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ เพื่อน าไปสู่
การหามาตรการป้องกนัเพื่อปฏิบติั  การแกไ้ขแนวทางจะเน้นให้เกิดประโยชน์ต่อพนกังานบริษทัฯ และลดการ
เกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
ต่อไป 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1. เพื่อศึกษาการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ ของพนักงานบริษัทฯ ในเขตนิคม

อุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

2. เพื่อศึกษาความสัมพันธ์ของปัจจัยท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์  
ของพนกังานบริษทัฯในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
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ขอบเขตของการวิจัย 
1. ขอบเขตดา้นเน้ือหา ก าหนดขอบเขตการวิจยั ดงัต่อไปน้ี 

1.1 แนวคิดทฤษฎีการเกิดอุบติัเหตุ จากการขบัขี่รถจกัรยายนต์ของพนกังานบริษทัฯ ในเขต
นิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

1.2 แนวคิดทฤษฎีพฤติกรรม ท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขบัขี่รถจกัรยายนต์ของ
พนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

1.3 แนวคิดทฤษฎีปัจจยัต่าง ๆ 
2. ขอบเขตพ้ืนท่ี การวิจยัคร้ังน้ีท าการศึกษาครอบคลุมพ้ืนท่ีในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร  จงัหวดั

 ฉะเชิงเทรา  
3. ขอบเขตด้านระยะเวลา ระยะเวลาท่ีใช้ในการศึกษาวิจัย คือ เก็บข้อมูลการวิจัยคร้ังน้ี คือ เดือน 

 พฤษภาคม – กรกฎาคม พ.ศ.2563 รวมระยะเวลา 3 เดือน  

แนวคิด และทฤษฎี 
1.  แนวคิดและทฤษฎีการเกิดอุบติัเหตุ 
2.  แนวคิดและทฤษฎีพฤติกรรมความปลอดภยั 
3.  ปัจจยัต่าง ๆ ท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุจากการขบัจกัรยานยนต์ 

กรอบแนวคิดของการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

สมมติฐานของการวิจัย 

1. ปัจจัยส่วนบุคคลท่ีแตกต่างกัน เพศ อายุ และรายได้ ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถ  
 จกัรยานยนตมี์ผลต่อพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

2. ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งต่อการขบัรถจกัรยานยนต์มีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุทางถนนของพนกังานบริษทัฯ  
 ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

ปัจจัยส่วนบุคคล  
1. เพศ 
2. อาย ุ
3. การศึกษา 
4. รายได ้

ตัวแปรต้น 
ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ  

1. ทศันคติการขบัรถจกัรยานยนต ์

2. พฤติกรรมการขบัรถจกัรยานยนต ์

3. สภาพของรถจกัรยานยนต ์

ตัวแปรตาม 
อุบัติเหตุการขับจักรยานยนต์ 
- สภาพแวดลอ้ม ทศันวิสัยขณะขบั
รถจกัรยานยนต ์
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นิยามศัพท์ 
1. อุบัติเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ หมายถึง เหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้นโดยไม่เจตนาไม่คาดคิดมาก่อน

หรือไม่ยินดีให้เกิดขึ้นจากการกระท าท่ีไม่ปลอดภยั หรือสถานการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั 

2. พฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยั หมายถึง การกระท า หรือ กิจกรรมต่าง ๆ ในการ

ป้องกันหรือหลีกเล่ียงการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ ประกอบด้วยการปฏิบัติตามกฎจราจร ด้านการ

ระมดัระวงัในการขบัขี่ การตรวจสภาพก่อนใชร้ถจกัรยานยนต ์ 

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ  
1. ทราบขอ้มูลพ้ืนฐาน และลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุรถจกัรยานยนต์ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนคม

อุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
2. ทราบปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อการเกิดอุบติัเหตุรถจกัรยานยนต์ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคม

อุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
  3. น าข้อมูลท่ีได้จากการวิจัย ไปเป็นแนวทางการแก้ไขปัญหา และลดอัตราการเกิดอุบัติ เหตุ
รถจกัรยานยนตข์องพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

ระเบียบวิธีวิจัย 
1. ศึกษาเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัแนวคิดและทฤษฎี และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

 2. ผูวิ้จยัไดมี้การจดัท าแบบสอบถามไปยงักลุ่มตวัอย่างท่ีใช้ในการศึกษาคร้ังน้ี ไดแ้ก่ พนักงานในเขต
นิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา จ านวน 400 คน  
 3.การรวบรวมขอ้มูลท่ีไดจ้ากการแจกแบบสอบถามแล้วน ามาวิเคราะห์เพื่อให้ทราบข้อเท็จจริงของ
ขอ้มูลปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยายนต์ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรม
เวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

สรุปผลวิจัย 
ผลการวิเคราะห์ปัจจัยส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม 

พบว่าขอ้มูลส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศชาย มีจ านวน 230 คน คิดเป็นร้อยละ 57.50     
มีช่วงอาย ุ21-30 ปี จ านวน 197 คน คิดเป็นร้อยละ 49.30 จบการศึกษาระดบัปวช. / ปวส. หรืออนุปริญญา จ านวน 
185 คน คิดเป็นร้อยละ 46.30 และรายได ้10,001-20,000 จ านวน 177 คน คิดเป็นร้อยละ 44.30 ในเร่ืองปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการเกิดอุบัติเหตุของพนักงานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จังหวดัฉะเชิงเทรา มีระดับความ
คิดเห็นดว้ยมาก ท่ีระดบัค่าเฉล่ีย 3.94, SD = 0.361 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต ์
ส่วนข้อมูลด้านการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ของพนักงานบริษัทฯ ในเขตนิคม

อุตสาหกรรมเวลโกร จังหวดัฉะเชิงเทรา พบว่าพนักงานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จังหวดั
ฉะเชิงเทรา ส่วนใหญ่ไม่เคยประสบอุบติัเหตุจากการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ มีจ านวน 233 คน คิดเป็นร้อยละ 58.30, 
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ใช้รถของตนเอง / รถของท่ีบ้าน ในการมาท างาน มีจ านวน 381 คน คิดเป็นร้อยละ 95.30, มีใบอนุญาตขบัขี่
รถจกัรยานยนต ์จ านวน 356 คน คิดเป็นร้อยละ 89.00, ขบัรถจกัรยานยนตม์าท างานท่ีบริษทัฯ 6 วนั ใน 1 สัปดาห์ 
จ านวน 197 คน คิดเป็นร้อยละ 49.30, มีประสบการณ์ในการขบัรถจกัรยานยนต์ 4-5 ปี จ านวน 194 คน คิดเป็น
ร้อยละ 48.5, จกัรยานยนต์มีอายุในการใช้งาน 4-6 ปี จ านวน 219 คน คิดเป็นร้อยละ 54.80, ไม่มีการปรับแต่ง
เคร่ืองยนต์และอุปกรณ์ จ านวน 320 คน คิดเป็นร้อยละ 80.00, พบเห็นการเกิดบริเวณถนนหลกัภายในของนิคม
อุตสาหกรรมเวลโกร จ านวน 202 คน คิดเป็นร้อยละ 50.50 และสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุมากจากพฤติกรรมการ
ขบัจกัรยานยนต ์จ านวน 202 คน คิดเป็นร้อยละ 50.5 

ผลการทดสอบสมมติฐาน     
ผลการทดสอบสมมติฐานการวิจยั พบว่า บุคคลท่ีแตกต่างกนั เพศ อายุ การศึกษา และรายได ้ส่งผลต่อ

การเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยายนต์มีผลต่อพนักงานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดั
ฉะเชิงเทรา ซ่ึงดา้นทศันคติ ด้านพฤติกรรม และด้านสภาพของรถ มีความสัมพนัธ์ต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิด
อุบติัเหตุท่ีแตกต่างกนั ของการขบัรถจกัรยานยนตท์างถนนของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล 
จงัหวดัฉะเชิงเทรา แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ 0.05 ระดบัความเช่ือมัน่ 95 เปอร์เซ็นต ์

การอภิปรายผลการวิจัย 
 การอภิปรายผลจะน าผลการวิเคราะห์ทดสอบสมมติฐานการวิจยัมาเปรียบเทียบกบังานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง    
ท่ีผู ้วิจัยได้ศึกษา  โดยอภิปรายผลเฉพาะปัจจัยท่ี มีนัยส าคัญทางสถิติ ซ่ึงสามารถอภิปรายผลการวิจัย                                   
ตามวตัถุประสงคง์านวิจยั ไดด้งัน้ี 
 วัตถุประสงค์ข้อท่ี 1  เพ่ือศึกษาการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ ของพนักงานบริษัทฯ ใน
เขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ด้านทัศนคติการขับขี่รถจักรยานยนต์ ผลการวิจยัคร้ังน้ี พบว่า ทศันคติการขบัขี่รถจกัรยานยนต ์ส่งผล
ต่อการเกิดอุบติัเหตุของพนกังานบริษทัฯ ในระดบัความคิดเห็นดว้ยมากท่ีสุด คือ การขบัรถ เม่ือสภาพร่างกายไม่
พร้อม เช่นอ่อนเพลีย มีส่วนในการเพ่ิมโอกาสเกิดอุบติัเหตุ, การไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร มีส่วนในการเพ่ิมโอกาส
เกิดอุบติัเหตุ และการเพิกเฉยต่อการสวมหมวกนิรภยั อาจท าให้เกิดอนัตรายต่อชีวิตมากขึ้น สอดคลอ้งกบังานวิจยั
ของ วรวรรณ สิริสุวณัณ์ (2548) ไดท้  าการศึกษา ความสัมพนัธ์ระหว่างทศันคติ การใชก้ระจกมองหลงักบัลกัษณะ
การเกิดอุบัติเหตุของผูข้ ับขี่รถจักรยานยนต์ในขณะเล้ียว หรือขณะแซง:กรณีศึกษานักศึกษามหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีราชมงคล ธญับุรี ผลการศึกษาพบว่า นกัศึกษาส่วนใหญ่มีทศันคติต่อการใชก้ระจกมองหลงัอยูใ่นระดบั
ดีมาก จากการทดสอบ ความสัมพนัธ์ระหว่างลักษณะส่วนบุคคลกับทศันคติการใช้กระจกมองหลงั และการ
ประสบ อุบติัเหตุในการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ขณะเล้ียว หรือขณะแซง พบว่า เพศ อายุ วุฒิการศึกษาเดิม สภาพ
รถจกัรยานยนต์ ขบัขี่เป็นประจ า ระยะเวลาท่ีไดรั้บใบอนุญาต มีผลต่อทศันคติการใช้กระจก มองหลงั และเพศ 
ภูมิล าเนา ประสบการณ์ในการขบัขี่ สภาพรถจกัรยานยนต์ท่ีขบัขี่เป็นประจ าการมีใบอนุญาตขบัขี่ ระยะเวลาท่ี
ไดรั้บใบอนุญาตขบัขี่ วิธีการไดรั้บใบอนุญาต มีผลต่อการประสบ อุบติัเหตุในการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ขณะเล้ียว 
หรือขณะแซง นอกจากนั้นยงัพบว่า ทศันะคติการใช้ กระจกมองหลงัมีผลต่อการประสบอุบติัเหตุในการขบัขี่
รถจกัรยานยนตข์ณะเล้ียว หรือขณะแซง อยา่งมีนยัส าคญั ทางสถิติท่ีระดบั .05  
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ด้านพฤติกรรมการขับรถจักรยานยนต์ ผลการวิจัยคร้ังน้ี พบว่าพบว่า พฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต์ ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ ของพนักงานบริษัทฯ ในเขตนิคม
อุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา ส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุของพนักงานบริษทัฯ ในระดบัความคิดเห็น
ดว้ยมาก เช่นเดียวกบัมกัจะเปิดไฟเล้ียว หรือให้สัญญาณมือก่อนเล้ียว ท่ีส่วนใหญ่มีระดบัความคิดเห็นดว้ยมาก  
แต่เม่ือพิจารณาปัจจยัภายในเป็นรายข้อ พบว่า มีหลายปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุของพนักงานบริษทัฯ  
ในระดบัความคิดเห็นดว้ยมากท่ีสุด คือ ท่านสวมหมวกกนัน็อค ตอ้งติดสายรัด และปรับให้กระชับขณะขบัขี่
รถจกัรยานยนต์, ท่านตรวจสภาพรถก่อนการขบัรถ และหากท่านเพ่ิงด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลม์าท่านจะไม่ขบัขี่
ยานพาหนะดว้ยตนเอง ส่วนท่านมีความจ าเป็นใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะขบัรถในบางคร้ัง และขณะเร่งรีบท่านจะขบั
รถแซงไปยงัช่องทางอื่นเพื่อให้ผ่านไปได้อย่างรวดเร็ว เช่น ขบัสวนเลน ขบัไปบนทางเทา้  สอดคลอ้งกบังาน        
อดิศกัด์ิ พงษพ์ูลผลศกัด์ิ, 2547 

1. พฤติกรรมการใชร้ถใชถ้นนและการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร คือผูข้บัขี่ ยานพาหนะมีพฤติกรรมเส่ียง
ต่อการเกิดอุบติัเหตุรวมถึงไม่ปฏิบติัตามกฎจราจรเก่ียวกบัสัญญาณ ไฟจราจร ป้ายจราจรเคร่ืองหมายจราจรกฎ
จราจรและการใชสั้ญญาณไฟของยานพาหนะ ท าให้ มีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูงกว่าผูข้บัขี่ท่ีปฏิบติัตามกฎ
จราจร เน่ืองจากผูข้บัขี่อาจจะบงัคบั รถไปในทิศทางหรือต าแหน่งท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุไดง้่าย  

2. สภาวะทางกายคือผูข้บัขี่ยานพาหนะขณะร่างกายขาดความพร้อมในการควบคุม รถเน่ืองจากร่างกาย
อ่อนเพลียจากการขบัรถเป็นเวลานาน และพกัผ่อนไม่เพียงพอ ท าให้ผูข้บัขี่ มีโอกาสหลบัใน หรือการตดัสินใจ
ของผูข้บัขี่ชา้ลง ท าให้มีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ และความผิดปกติทางร่างกายก็จะท าให้มีความเส่ียงต่อการ
เกิดอุบติัเหตุมากกว่าผูข้บัขี่ท่ีมีสภาวะ ร่างกายปกติเน่ืองจากไม่สามารถประเมินสถานการณ์ขณะขบัขี่ยานพาหนะ
ไดถู้กตอ้ง  

3 สภาวะดา้นจิตใจคือผูข้บัขี่ยานพาหนะมีสภาวะทางจิตใจท่ีเส่ียงต่อการเกิด อุบติัเหตุท าให้มีโอกาส
เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุไดม้ากกว่าผูข้บัขี่ท่ีมีสภาวะดา้นจิตใจท่ีปกติ เน่ืองจากกลุ่มคนเหล่าน้ีมีแนวโนม้ท่ีจะขบัขี่
ยานพาหนะดว้ยความประมาทเลินเล่อ  

4 ประสาทการรับรู้คือผูข้บัขี่ยานพาหนะมีปัญหาดา้นประสาทการรับรู้ ซ่ึงประกอบดว้ยการมองเห็น 
การไดย้ิน และการประเมินความเส่ียงขณะขบัรถต่อสถานการณ์ต่าง ๆ ปัญหาดงักล่าวจะท าให้ผูข้บัขี่เกิดความ
ผิดพลาดในการควบคุมการขบัรถท าให้เส่ียงต่อการเกิด อุบติัเหตุไดม้ากกว่าผูมี้ประสาทรับรู้ดี 

สภาพของรถจักรยานยนต์ ผลการวิจยัคร้ังน้ี พบว่าสภาพของรถจกัรรถจกัรยานยนต์ ส่งผลต่อการเกิด
อุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ ของพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
ส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุของพนกังานบริษทัฯ ในระดบัความคิดเห็นดว้ยมาก เช่นเดียวกบั ท่านมีการบ ารุงรักษา
รถจกัรยานยนต์ ของท่านอยู่เป็นประจ า และท่านขบัขี่รถจกัรยานยนต์แลว้ประสบปัญหา เช่น เคร่ืองยนต์ ระบบ
เบรค สัญญาณไฟเล้ียว ขดัขอ้ง ท่ีส่วนใหญ่มีระดบัความคิดเห็นดว้ยมากเช่นกนั ส่วนรถจกัรยานยนตข์องท่านไม่มี
กระจกมองข้าง สอดคล้องกับงานวิจัย สุวณีย ์กุนอก (2548, หน้า 31 อ้างถึงใน ชลธิดา แสงมะณี, 2550, หน้า        
10-13) กล่าวถึงปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจรปัจจยัเก่ียวกบัยานพาหนะ (Vehicular Factor) อุบติัเหตุ
ท่ีเกิดจากความบกพร่องช ารุดของเคร่ืองยนต์ ซ่ึงมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุบนทอ้งถนนน้อยมาก เม่ือเทียบกบั
สาเหตุอื่น ๆ แต่ยานพาหนะท่ีสภาพช า รุดบกพร่องขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษาท่ีดีก่อนใช้งาน 
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ในต่างประเทศจะเขม้งวดมากในการตรวจสภาพรถเพราะถือว่านอกจากจะเป็นอนัตรายต่อเจา้ของรถแลว้ยงัเป็น
อนัตรายต่อสาธารณชนดว้ย ส าหรับประเทศไทย แมจ้ะมีการก าหนดให้น ารถไปตรวจสภาพก่อนน ามาใช้บน 
ทอ้งถนน แต่ยงัมีรถท่ีมีสภาพไม่มัน่คงแข็งแรงและอุปกรณ์ไม่สมบูรณ์ขบักนัอยู่เสมอ  ทั้งน้ีเพราะยานพาหนะ 
ท่ีมีสภาพช ารุดบกพร่องขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษาท่ีดีก่อนการใชง้าน ตลอดจนยานพาหนะท่ีไม่เป็นไป
ตามมาตรฐานอาจเป็นสาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุได ้

วัตถุประสงค์ข้อท่ี 2 เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ของปัจจัยท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติ เหตุจากการ 
ขับรถจักรยานยนต์ ของพนักงานบริษัทฯในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จังหวัดฉะเชิงเทรา 

จากการศึกษาพบว่า ความสัมพนัธ์ของปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ 
ของพนกังานบริษทัฯในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทราดงัน้ี 

ผลการวิจัยคร้ังน้ีพบว่า ปัจจัยด้านทัศนคติการขับขี่รถจักรยานยนต์ ด้านพฤติกรรมการขับ
รถจกัรยานยนต์ และ สภาพของรถจกัรยานยนต์ จะมีความสัมพนัธ์ของปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจากการ
ขบัรถจกัรยานยนต์ ของพนกังานบริษทัฯในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา โดยรวมส่วนใหญ่  
มีทศันคติการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ ท่ีเห็นดว้ยมากท่ีสุด จากการขบัรถ เม่ือสภาพร่างกายไม่พร้อม เช่นอ่อนเพลีย  
มีส่วนในการเพ่ิมโอกาสเกิดอุบติัเหตุ อนัดบัรองคือการเพิกเฉยต่อการ สวมหมวกนิรภยั อาจท าให้เกิดอนัตรายต่อ
ชีวิตมากขึ้น และอีกทั้งการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร มีส่วนในการเพ่ิมโอกาสเกิดอุบติัเหตุ สอดคลอ้งกบังานวิจยั
ของ วรวรรณ สิริสุวณัณ์ (2548) ไดท้  าการศึกษา ความสัมพนัธ์ระหว่างทศันคติ การใชก้ระจกมองหลงักบัลกัษณะ
การเกิดอุบัติเหตุของผูข้ ับขี่รถจักรยานยนต์ในขณะเล้ียว หรือขณะแซง:กรณีศึกษานักศึกษามหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีราชมงคล ธญับุรี ผลการศึกษาพบว่า นกัศึกษาส่วนใหญ่มีทศันคติต่อการใชก้ระจกมองหลงัอยูใ่นระดบั
ดีมาก จากการทดสอบ ความสัมพนัธ์ระหว่างลกัษณะส่วนบุคคลกับทศันคติการใช้กระจกมองหลงั และการ
ประสบ อุบติัเหตุในการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ขณะเล้ียว หรือขณะแซง พบว่า เพศ อายุ วุฒิการศึกษาเดิม สภาพ
รถจกัรยานยนต์ ขบัขี่เป็นประจ า ระยะเวลาท่ีไดรั้บใบอนุญาต มีผลต่อทศันคติการใช้กระจก มองหลงั และเพศ 
ภูมิล าเนาประสบการณ์ในการขบัขี่ สภาพรถจกัรยานยนต์ท่ีขบัขี่เป็นประจ าการมีใบอนุญาตขบัขี่ ระยะเวลาท่ี
ไดรั้บใบอนุญาตขบัขี่ วิธีการไดรั้บใบอนุญาต มีผลต่อการประสบ อุบติัเหตุในการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ขณะเล้ียว 
หรือขณะแซง นอกจากนั้นยงัพบว่า ทศันะคติการใช้ กระจกมองหลงัมีผลต่อการประสบอุบติัเหตุในการขบัขี่
รถจกัรยานยนตข์ณะเล้ียว หรือขณะแซง อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

และสอดคลอ้งกบัผลวิจยัของ พวงน้อย แสงแกว้ (2546) ศึกษาความรู้ ทศันคติและพฤติกรรมการขบั
รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาระดับอุดมศึกษาในจังหวัดล าปาง พบว่า นักศึกษามีความรู้เก่ียวกับการขับ
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัอยูใ่นระดบัปานกลาง ทศันคติและพฤติกรรมการขบัรถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยั
อยู่ในระดับถูกต้องมาก ความรู้เก่ียวกับการขับรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยมีความสัมพนัธ์ทางบวกกับ
พฤติกรรมการขบัรถอย่างปลอดภยั และทัศนคติเก่ียวกบัการขบัรถอย่างปลอดภยัมีความสัมพนัธ์ทางบวกกบั
ความรู้และพฤติกรรมการขบัรถอย่างปลอดภยั ตวัพยากรณ์ท่ีดีในการท านายพฤติกรรมการขบัรถจกัรยานยนต์
อย่างปลอดภยั ไดแ้ก่ เพศ การสวมหมวกนิรภยัขณะขบัรถจกัรยานยนต์ ทศันคติเก่ียวกบัการขบัรถจกัรยานยนต์ 
การเคยถูกต ารวจเรียกไปตักเตือน ขณะประสบอุบัติเหตุสวมหมวกนิรภัย และความรู้เ ก่ียวกับการขับ
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัตามล าดบั 
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วัตถุประสงค์ข้อท่ี 3 เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ของการจัดการความรู้ท่ีส่งผลต่อการเตรียมความพร้อม        
ในการป้องกันการติดเช้ือไวรัสโควิด-19 ของชุมชนเขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 

จากการศึกษาความสัมพนัธ์ของการจดัการความรู้ท่ีส่งผลต่อการเตรียมความพร้อมในการป้องกนัการติด
เช้ือไวรัสโควิด-19 ของชุมชนเขตสายไหมกรุงเทพมหานคร พบว่า การจดัการความรู้ของชุมชนเขตสายไหม 
กรุงเทพมหานคร ในการป้องกนัการติดเช้ือไวรัสโควิด-19 ทั้งดา้นการความรู้ ดา้นการประมวล ดา้นการแบ่งปัน
แลกเปล่ียนความรู้ และดา้นการเขา้ถึงความรู้ ท่ีแตกต่างกนั จะส่งผลให้การเตรียมความพร้อมในการป้องกนัการ
ติดเช้ือไวรัสโควิด-19 ของชุมชนเขตสายไหม กรุงเทพมหานคร ทั้งดา้นความรู้ ดา้นความเขา้ใจ ดา้นทกัษะ และ
ดา้นทศันคติ แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.00 สอดคลอ้งกบัผลการศึกษา อทิต  พลจนัทึก (2558) 
ไดท้  าการศึกษา “การจดัการความรู้ส่งผลต่อประสิทธิผลดา้นการศึกษาของกรมยุทธศึกษาทหารอากาศ” พบว่า 
การจดัการความรู้ ส่งผลต่อประสิทธิผลดา้นการศึกษา ประสิทธิผลดา้นการศึกษาจากความสามารถในการผลิต
ผูเ้รียนท่ีมีผลสัมฤทธ์ิทางการเรียนสูง ความสามารถในการพฒันาทศันคติทางบวกของผูเ้รียน ความสามารถในการ
แกปั้ญหาภายในสถานศึกษา และความสามารถในการพฒันาสถานศึกษา อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01             
โดยภาพรวมมีค่าความสัมพนัธ์กันในทางบวก ท่ีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์เท่ากับ 0.80 กล่าวคือ การจัดการ
ความรู้ของชุมชนเขตสายไหม กรุงเทพมหานคร ในการป้องกนัการติดเช้ือไวรัสโควิด-19 ส่งผลต่อการเตรียม
ความพร้อมในการป้องกนัการติดเช้ือไวรัสโควิด-19 ของชุมชนเขตสายไหมกรุงเทพมหานคร 

สมมติฐานการวิจัย ข้อที่ 1 ปัจจัยส่วนบุคคลท่ีแตกต่างกัน เพศ อายุ การศึกษา และรายได้ ส่งผลต่อการ
เกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยายนต์มีผลต่อพนักงานบริษัทฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จังหวัด
ฉะเชิงเทรา  

ผลการทดสอบสมมติฐานการวิจยั บุคคลท่ีแตกต่างกนั เพศ อายุ การศึกษา และรายได ้ส่งผลต่อการเกิด
อุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยายนตมี์ผลต่อพนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
สอดคล้องกับงานวิจยัของ วรวรรณ สิริสุวณัณ์ (2548) ได้ท าการศึกษา ความสัมพนัธ์ระหว่างทศันคติ การใช้
กระจกมองหลงักบัลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต์ในขณะเล้ียว หรือขณะแซง:กรณีศึกษา
นักศึกษามหาวิทยาลยัเทคโนโลยีราชมงคล ธัญบุรี ผลการศึกษาพบว่า นักศึกษาส่วนใหญ่มีทศันคติต่อการใช้
กระจกมองหลงัอยู่ในระดบัดีมาก จากการทดสอบ ความสัมพนัธ์ระหว่างลกัษณะส่วนบุคคลกบัทศันคติการใช้
กระจกมองหลงั และการประสบ อุบติัเหตุในการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ขณะเล้ียว หรือขณะแซง พบว่า เพศ อายุ   
วุฒิการศึกษาเดิม สภาพรถจกัรยานยนต์ ขบัขี่เป็นประจ า ระยะเวลาท่ีไดรั้บใบอนุญาต มีผลต่อทศันคติการใช้
กระจก มองหลัง และเพศ ภูมิล าเนาประสบการณ์ในการขบัขี่ สภาพรถจักรยานยนต์ท่ีขบัขี่เป็นประจ าการมี
ใบอนุญาตขบัขี่ ระยะเวลาท่ีไดรั้บใบอนุญาตขบัขี่ วิธีการไดรั้บใบอนุญาต มีผลต่อการประสบ อุบติัเหตุในการขบั
ขี่รถจกัรยานยนต์ขณะเล้ียว หรือขณะแซง นอกจากนั้นยงัพบว่า ทศันะคติการใช้ กระจกมองหลงัมีผลต่อการ
ประสบอุบติัเหตุในการขบัขี่รถจกัรยานยนตข์ณะเล้ียว หรือขณะแซง อยา่งมีนยัส าคญั ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

สมมติฐานการวิจัย ข้อที่ 2 . ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องต่อการขับรถจักรยานยนต์มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนของพนักงานบริษัทฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ผลการทดสอบสมมติฐานการวิจยั พบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุท่ีแตกต่างกนั ส่งผลต่อการ
เกิดอุบัติเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพนักงานบริษทัฯ ในเขตนิคม
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อุตสาหกรรมเวลโกล จังหวดัฉะเชิงเทรา แตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 ระดับความเช่ือมั่น 95 
เปอร์เซ็นต์ สอดคล้องกับวิจัยของ พวงน้อย แสงแก้ว (2546) ศึกษาความรู้ ทัศนคติและพฤติกรรมการขับ
รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาระดับอุดมศึกษาในจังหวัดล าปาง พบว่า นักศึกษามีความรู้เก่ียวกับการขับ
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัอยูใ่นระดบัปานกลาง ทศันคติและพฤติกรรมการขบัรถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยั
อยู่ในระดับถูกต้องมาก ความรู้เก่ียวกับการขับรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยมีความสัมพนัธ์ทางบวกกับ
พฤติกรรมการขบัรถอย่างปลอดภยั และทัศนคติเก่ียวกบัการขบัรถอย่างปลอดภยัมีความสัมพนัธ์ทางบวกกบั
ความรู้และพฤติกรรมการขบัรถอย่างปลอดภยั ตวัพยากรณ์ท่ีดีในการท านายพฤติกรรมการขบัรถจกัรยานยนต์
อย่างปลอดภยั ไดแ้ก่ เพศ การสวมหมวกนิรภยัขณะขบัรถจกัรยานยนต์ ทศันคติเก่ียวกบัการขบัรถจกัรยานยนต์ 
การเคยถูกต ารวจเรียกไปตักเตือน ขณะประสบอุบัติเหตุสวมหมวกนิรภัย และความรู้เ ก่ียวกับการขับ
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัตามล าดบัและสอดคลอ้งกบังานวิจยั อดิศกัด์ิ พงษพ์ูลผลศกัด์ิ, 2547 จากผลการวิจยั
ไดใ้ห้ความหมายและสรุปดงัน้ี 

1. ปัจจยัดา้นคน เป็นปัจจยัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนไดม้ากท่ีสุด 
2. ปัจจยัดา้นยานพาหนะเป็นปัจจยัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนน 
3. ปัจจยัดา้นถนนและส่ิงแวดลอ้ม เป็นปัจจยัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนน 

ข้อเสนอแนะจากการวิจัย  
จากผลสรุปการวิจยัเร่ือง การศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจากกาขบัรถจกัรยานยนต์ ของ

พนกังานบริษทัฯ ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา มีขอ้เสนอแนะ ดงัน้ี 
ปัจจัยท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ ของพนักงานบริษัทฯ ในเขตนิคม

อุตสาหกรรมเวลโกร จงัหวดัฉะเชิงเทรา จะพบว่ามีดา้นทศันคติการขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์โดยส่วนใหญ่พิจารณาว่า 
การขบัรถ เม่ือสภาพร่างกายไม่พร้อม เช่นอ่อนเพลีย มีส่วนในการเพ่ิมโอกาสเกิดอุบติัเหตุ และมกัจะเปิดไฟเล้ียว 
หรือให้สัญญาณมือก่อนเล้ียวแบบกระทนัหนัทนัที  ในส่วนพฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ ส่งผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุ เช่น การไม่สวมหมวกกันน็อค ต้องติดสายรัด และการไม่ปรับสายรัดคางให้กระชับขณะขับขี่
รถจกัรยานยนต ์และพบว่ามีความจ าเป็นใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะขบัรถ ก็เป็นปัจจยัท่ีเกิดอุบติัเหตุขึ้นในขณะขบัรถ  
ในกรณีท่ีขณะเร่งรีบ พนกังานบริษทัฯ ก็จะขบัรถแซงไปยงัช่องทางอ่ืนเพ่ือให้ผา่นไปไดอ้ย่างรวดเร็ว และอีกทั้ง
ยงัมีการขบัสวนเลน ขบัไปบนทางเทา้ ร่วมดว้ย และส่ิงส าคญัท่ีจะท าให้องคก์ร หรือส่วนการนิคมอุตสาหกรรม 
รวมถึงบริษัทฯ สามารถรับรู้ได้ว่าสาเหตุหลักๆ ของปัญหาท่ีท าให้พนักงานเกิดอุบัติ เหตุจากการขับ
รถจกัรยานยนต์ ภายในนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร ซ่ึงแบบประเมินเหล่าน้ีจะมีส่วนช่วยวิเคราะห์ผลปัจจยั และ
ปัจจยัความสัมพนัธ์ท่ีส่งผลก่อให้เกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต ์ดา้นทศันคติ ดา้นพฤติกรรม และสภาพ
รถจกัรยานยนต ์ของพนกังานท่ีขบัรถจกัรยานยนตจ์ะท าให้เป็นแนวทางประเมินความเส่ียง ควบคุม หามาตราการ
ป้องกนั และการแกไ้ข จากสภาพแวดลอ้มภายในนิคมอุตสาหกรรม เช่น ถนน ป้ายสัญลกัษณ์ ไฟจราจร เพื่อมี
วตัถุประสงค์เพื่อช่วยรณรงค์ลด ป้องกันเกิดอุบัติเหตุจากการขบัรถจักรยานยนต์ ของพนักงานบริษทัฯ  เช่น 
กิจกรรมส่งเสริมความรู้เก่ียวกบัการปฏิบติัตามกฎจราจร และสร้างทศันคติ ให้เป็นพฤติกรรมการสวมใส่หมวก
นิรภยั  และประโยชน์ของหมวกนิรภยั โดยขอความร่วมมือจากหน่วยงานราชการ หรือเอกชนท่ีเก่ียวขอ้ ง เช่น 
สถานีต ารวจ ส านกังานขนส่ง โรงพยาบาล ท่ีมีหน้าท่ีสนบัสนุน ส่งเสริมพฤติกรรมขบัขี่ปลอดภยัมาจดักิจกรรม
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ให้กบัการนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรอย่างต่อเน่ือง โดยอาจจดักิจกรรมเสริมในประจ าทุก 6 เดือน หรือทุกช่วง
เทศกาลวนัหยดุยาวตามประเพณี  จากภายนอกซ่ึงจะมีความพร้อมทั้งดา้นบุคลากร ดา้นส่ืออุปกรณ์ ชุดนิทรรศการ
ให้กบัพนกังานผูท่ี้ขบัรถจกัรยานยนต์มาท างานของทุกบริษทัฯ ภายในการนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร ไดเ้รียนรู้  
กฎจราจรและประโยชน์ของหมวกนิรภยั รวมถึงทกัษะการขบัขี่เพื่อให้เกิดพฤติกรรมการขบัขี่ปลอดภัย ตลอดจน
การให้ความรู้ ทศันคติ ความเขา้ใจ การอบรม การจดักิจกรรมรณรงคก์ารขบัขี่รถอย่างปลอดภยั และยงัสามารถมี
การจดัการสภาพแวดลอ้ม ถนน สัญลกัษณ์ ป้ายจราจรเพื่อลดจ านวนให้น้อยลง ช่วยปัญหาการเกิดอุบติัเหตุจาก
การขบัรถจกัรยานยนต์ หรือไม่มีอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนตใ์นการนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรให้ดีย่ิงขึ้น
ต่อไป 

ประโยชน์ที่ได้รับจากการวิจัย 
 1.สามารถวางแผนการจดัอบรมหลกัสูตรการขบัรถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยั ซ่ึงมีเน้ือหาการอบรม
ครอบคลุมทั้งภาคทฤษฎี และภาคปฏิบติัให้กบัพนกังานบริษทัฯ ท่ีขบัรถจกัรยานยนต ์เพื่อให้มีความรู้ความเขา้ใจ
ท่ีถูกต้องเก่ียวกับหลกัการขบัรถจกัรยานยนต์ท่ีปลอดภยั และปัจจัยท่ีเกิดอุบติัเหตุในการขบัรถจกัรยานยนต์ 
เน่ืองจากผลการวิจยัพบว่า ส่วนใหญ่ยงัมีทศันคติเก่ียวกบัการขบัรถจกัรยานยนตอ์ย่างปลอดภยั และมีมีพฤติกรรม
การขบัรถจกัรยานยนต์ท่ีปลอดภยั และสภาพรถจกัรยานยนต์ โดยการจดัอบรมดงักล่าวควรจดัเป็นประจ าทุกปี   
ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
  2.การน าขอ้มูลมาใชใ้นการส่งเสริมและรณรงคเ์พื่อลดปัจจยัอื่น ๆ ท่ีอาจมีแนวโนม้จะเป็นปัจจยั ต่อการ
เกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์เช่น การรณรงค์ ห รือออกนโยบายก าหนดความเร็วในการขับ
รถจกัรยานยนต์ในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา รวมทั้งรณรงคแ์ละ การสวมหมวกนิรภยัทุก
คร้ังในการขบัรถจกัรยานยนตผ์า่นโครงการหรือกิจกรรมต่าง ๆ ท่ีพนกังานมีส่วนร่วม และมีมาตรการในการตรวจ
ตราการสวมใส่หมวกนิรภยัขณะขบัรถจกัรยานยนต์ การตรวจสอบสภาพรถ ตลอดจนสภาพแวดลอ้มของถนน  
ไดอ้ยา่งปลอดภยั เพื่อลดการเกิดอุบติัเหตุในเขตนิคมอุตสาหกรรมเวลโกล จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
  3.การจดัท าระบบการรายงานอุบติัเหตุ การสอบสวนอุบติัเหตุ และระบบการติดตามมาตรการแก้ไข
ป้องกันเม่ือเกิดอุบติัเหตุจากการขบัรถจกัรยานยนต์ รวมถึงจดัท าระบบฐานขอ้มูลเก่ียวกับอุบติัเหตุ เน่ืองจาก
ปัจจุบนัมีขอ้มูลเร่ืองการเกิดอุบติัเหตุจากหลายหน่วยงาน แต่ขอ้มูลไม่ตรงกนัเน่ืองจากขาดระบบการประสานงาน
เก่ียวกับข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงการมีระบบฐานข้อมูลท่ีมีประสิทธิภาพ จะเป็นข้อมูลท่ีส าคญัในการวาง
แผนการควบคุม และป้องกนัอุบติัเหตุ ช่วยในการประเมินผลการด าเนินการ มาตรการควบคุมป้องกนั และการ
ปรับปรุงแก้ไขสภาพแวดล้อมภายในทางถนน เพื่อลดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ ของเขตนิคม
อุตสาหกรรมเวลโกลให้มีความปลอดภยัมากย่ิงขึ้น 

ข้อเสนอแนะส าหรับงานวิจัยในอนาคต 
 ผลการวิจยัคร้ังน้ี ผูวิ้จยัสามารถน าขอ้มูลท่ีไดม้าเป็นแนวทางในการวิจยัคร้ังต่อไป  ดงัมีรายละเอียด ดงัน้ี 
 1. ศึกษาวิจยัเชิงคุณภาพ โดยแบบสอบถาม และสัมภาษณ์ผูบ้าดเจ็บจากการเกิดอุบติัเหตุเพื่อให้ไดข้อ้มูล
ชดัเจนเพ่ิมมากขึ้น และเพื่อประกอบขอ้มูลเชิงปริมาณ  
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  2. ศึกษาวิจยัเชิงคุณภาพ โดยแบบสอบถาม และสัมภาษณ์เจาะลึกเปรียบเทียบระหว่างผูข้บัขี่ท่ีไม่เคย
ได้รับอุบัติเหตุเปรียบเทียบกับผู ้ได้รับอุบัติเหตุ เพื่อรวบรวมข้อมูลให้ชัดเจนขึ้น และท ากลุ่มสนทนา (Focus 
group) เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายทั้งสองกลุ่ม คือ กลุ่มไม่เคยไดรั้บอุบติัเหตุ และกลุ่มไดรั้บอุบติัเหตุ เพื่อระดมความ
คิดเห็นเพื่อค้นหามาตรการในการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ และเพื่อสร้างจิตส านึกในการ
รับผิดชอบต่อตนเองครอบครัว และของพนกังานผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตม์าท างาน 
  3. ท าการศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุของผูข้บัรถจกัรยานยนต์ระหว่างกลุ่มไม่เคยมีประวติั
การเกิดอุบติัเหตุกบั ผูท่ี้เคยเกิดอุบติัเหตุ ระหว่างเพศ อาย ุการศึกษา รายได ้ท่ีเกิดขึ้นซ ้ามากกว่า 1 คร้ัง อีกต่อไป 
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กติติกรรมประกาศ 
 การค้นควา้อิสระฉบับน้ีส าเร็จ และเรียบร้อยไปได้อย่างดีย่ิงด้วยความกรุณาของอาจารยท่ี์ปรึกษา 
อาจารย ์ดร.ปริญญาภรณ์  พจน์อริยะ และคณาจารยป์ระจ าโครงการพิเศษ หลกัสูตรบริหารธุรกิจมหาบัณฑิต  
กลุ่มวิชาเอกการจัดการทุกท่าน ผู ้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงท่ีสละเวลาให้ความรู้ในขั้นตอนและ
กระบวนการท าการค้นคว้าอิสระ รวมทั้ งเจ้าหน้าท่ีประจ าโครงการทุกท่านท่ีให้การสนับสนุน อ านวย 
ความสะดวกในกระบวนการด าเนินการคน้ควา้อิสระ 
 ขอบพระคุณผูเ้ช่ียวชาญท่ีเป็นผูต้รวจสอบประเมินความสอดคลอ้งของค าถาม ในแบบสอบถาม (IOC) 
ท่ีให้ความกรุณาตรวจสอบ ประเมินความสอดคล้องของค าถามในแบบสอบถาม (IOC) และให้ค  าแนะน า 
จนแบบสอบถามมีประสิทธิภาพ และท าให้การคน้ควา้อิสระส าเร็จไปไดด้ว้ยดี  

ขอบพระคุณพนักงานบริษทัฯ ภายในนิคมอุตาสหกรรมเวลโกร อ าเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา          
ท่ีอนุเคราะห์ตอบแบบสอบถามเพื่อเก็บขอ้มูล และเสียสละเวลาในการให้ขอ้มูลเป็นอยา่งดี  
สุดทา้ย ขอขอบพระคุณเพื่อน ๆ ร่วมรุ่นทุกคน ท่ีคอยให้ค  าปรึกษา ขอ้เสนอแนะ รวมถึงครอบครัว และเพื่อน ๆ          
ท่ีให้ก าลงัใจ จนสามารถฝ่าฝันอุปสรรค ท าให้การคน้ควา้อิสระน้ีประสบความส าเร็จไดด้ว้ยดี หากมีขอ้ผิดพลาด
ประการใด ผูวิ้จยัขอนอ้มรับไว ้และขออภยัในความผิดพลาดมา ณ โอกาสน้ี 

 

สุวธัชยั  จารวธัน์ 
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