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ศึกษาทศันคติของผู้บริหารในการใช้ยานพาหนะไฟฟ้าของบริษทัช้ันน าของประเทศไทย 
: นิคมอตุสาหกรรมอสีเทร์ินซีบอร์ด ระยอง 

To study the attitudes of using electric vehicles of leadingcompany executives in 
Thailand: Eastern Seaboard Industrial Estate, Rayong. 
ปาริฉตัร สินผดุงถาวร¹   ดร.นารินี แสงสุข² 
 

บทคดัย่อ 
  การวจิยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคคื์อ 1.เพื่อศึกษาผลกระทบต่อทศันคติของผูบ้ริหารในการใช้
ยานพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง 2. 
เพื่อศึกษาผลกระทบต่อทศันคติของผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของ
ประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง โดยจ าแนกตามเพศ อาย ุระดบัการศึกษา 
ระดบัผูบ้ริหาร ประชากรท่ีใชใ้นการศึกษา คือ ผูบ้ริหารระดบัสูง ผูบ้ริหารระดบักลาง ผูบ้ริหารระดบัตน้ 
อนัไดแ้ก่ ทศันคติของผูบ้ริหาร ผลกระทบดา้นนโยบายของภาครัฐ ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 
ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม ผลกระทบดา้นอุตสาหกรรมรถยนต ์นโยบาย และ การจดัการ ก าหนด
ขนาดกลุ่มตวัอยา่งโดยใชสู้ตรการค านวณหาขนาดตวัอยา่งของ Taro Yamane ไดก้ลุ่มตวัอยา่งจ านวน 210 
คน และใชก้ารสุ่มกลุ่มตวัอยา่งแบบชั้นภูมิ เคร่ืองมือ 
  ผูว้จิยัด าเนินการวิจยัเชิงปริมาณ โดยท าวจิยัเชิงประจกัษใ์ชแ้บบสอบถามเป็น เคร่ืองมือใน
การเก็บรวบรวมขอ้มูล ซ่ึงเป็นลกัษณะของค าถามปลายปิด โดยอาศยัแนวคิด ทฤษฎี ตลอดจน
ผลงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อน ามาสรุปกรอบแนวคิดในการศึกษา และน ามาจดัท าแบบสอบถามใหมี้
ความสัมพนัธ์กบักรอบแนวความคิด พร้อมทั้งผลการวดัค่าความเท่ียงตรง (Validity) 
  ผลการวเิคราะห์ เม่ือพิจารณาตามน ้าหนกัของผลกระทบของตวัแปรอิสระท่ีส่งผลต่อ
ทศันคติองผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคม
อุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง พบวา่ปัจจยัดา้นการจดัการ (ß = .228) ส่งผลต่อทศันคติอง
ผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ิน
ซีบอร์ด ระยองมากท่ีสุด รองลงมาคือ ปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้ม(ß = .208) และปัจจยัดา้นเศรษฐกิจ (ß = 
.199) ตามล าดบั นอกจากน้ี สัมประสิทธ์ิการก าหนด (R 2 = 0.434) แสดงใหเ้ห็นวา่ อิทธิพลของ
ปัจจยัดา้นการจดัการ ดา้นส่ิงแวดลอ้ม และดา้นเศรษฐกิจท่ีส่งผลต่อทศันคติองผูบ้ริหารในการใช้
ยานพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง คิด
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เป็นร้อยละ 43.3 ท่ีเหลืออีกร้อยละ 56.7 เป็นผลเน่ืองจากตวัแปรอ่ืน 
  ปัจจยัดา้นการจดัการส่งผลต่อทศันคติของผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทั
ชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยองมากท่ีสุด รองลงมาคือ ปัจจยั
ดา้นส่ิงแวดลอ้ม และปัจจยัดา้นเศรษฐกิจและเพื่อน ามาพฒันา ปรับปรุง ใหเ้หมาะสมกบัความ
ตอ้งการเพื่อให้เกิดความพึงพอใจในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าเน่ืองจากส่งผลต่อทศันคติของ
ผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจและการรับรู้เก่ียวกบัรถยนตไ์ฟฟ้าท่ี
มีอิทธิพลต่อทศันคติต่อการน ารถยนตไ์ฟฟ้ามาใชเ้พื่อการบริหารของ บริษทั ชั้นน าของประเทศไทย 
ขอ้มูลจะถูกรวบรวมผา่นวธีิออนไลน์และออฟไลน์โดยการสุ่มตวัอยา่งโควตา้กบัผูต้อบ
แบบสอบถาม 210 คนท่ีมีอ านาจซ้ือยานพาหนะส าหรับผูบ้ริหารท่ีใชใ้น บริษทั การวิเคราะห์การ
ถดถอยเพื่อทดสอบสมมติฐานในการวจิยัน้ี การวจิยัน้ีแสดงใหเ้ห็นวา่ผูบ้ริหารบริษทัชั้นน าของ
ประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง ท่ีมีเพศ ระดบัการศึกษา ระดบัของ
ผูบ้ริหารท่ีต่างกนั ไม่ไดส่้งผลต่อทศันคติในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าโดยรวมแตกต่างกนัแต่อยา่งใด 
ดงันั้น ในการก าหนดนโยบายและวธีิการต่างๆ ในการพฒันา ปรับปรุง ใหเ้หมาะสมกบัความ
ตอ้งการเพื่อให้เกิดความพึงพอใจในการใชย้านพาหนะไฟฟ้า ปัจจยัท่ีส าคญัท่ีสุดท่ีมีผลต่อทศันคติ
ในการน ารถยนตไ์ฟฟ้ามาใชส้ าหรับผูบ้ริหาร ผลของการวจิยัน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อผูผ้ลิตรถยนตใ์น
การพฒันาแผนการตลาดของพวกเขาดว้ยความตอ้งการของผูบ้ริโภคมากข้ึน นอกจากน้ียงัสามารถ
อา้งอิงผลลพัธ์เพื่อการวจิยัเพิ่มเติมในดา้นอ่ืน 
ค าส าคญั : 1) ทศันคติของผูบ้ริหาร 2) ยานพาหนะไฟฟ้า 
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ABSTRACT 

  The purpose of this research is 1. To study the impact on the attitudes of executives in 

using electric vehicles of Thailand's leading companies: Eastern Seaboard Industrial Estate, 

Rayong 2. To study the impact on the attitudes of executives in using electric vehicles of Leading 

companies in Thailand: Eastern Seaboard Industrial Estate, Rayong, classified by gender, age, 

education level Executive level The population used in the study is senior management. Middle 



3 
 

management Top management. Which is the attitude of the management Government policy 

impact Economic impact Environmental impact Automobile industry impact, policy and 

management. Specify the sample size by using the Taro Yamane's sample size calculation 

formula. Samples were 210 people and random sampling using instrumentation level. 

  The researcher conducted quantitative research. By doing empirical research, 

questionnaires were used. Tools for data collection Which is a characteristic of closed-end 

questions By relying on concepts, theories, and related research In order to summarize the 

conceptual framework for the study And bring the questionnaire to relate to the conceptual 

framework Along with the results of measuring the accuracy (Validity). 

  Analysis results When considering the weight of the impact of independent variables that 

affect the attitudes of executives in using electric vehicles of leading companies in Thailand: 

Eastern Seaboard Industrial Estate, Rayong, found that the management factors (ß = .228 ) 

Affecting the attitudes of executives in using electric vehicles of leading companies in Thailand: 

Eastern Seaboard Industrial Estate. Rayong is the second highest, followed by environmental 

factors (ß = .208) and economic factors (ß = .199), respectively. In addition, the determination 

coefficient (R 2  = 0.434) shows that The influence of management factors Environmental And the 

economy that affects the attitudes of executives in using electric vehicles of Thailand's leading 

companies: Eastern Seaboard Industrial Estate, Rayong, representing 43.3 percent, the remaining 

56.7 percent is due to other variables. 

  Management factors affect the attitudes of executives in using electric vehicles of leading 

companies in Thailand: Eastern Seaboard Industrial Estate Rayong is the second highest, 

followed by the environmental factors. And economic factors and to be developed to suit the 

needs to achieve satisfaction in the use of electric vehicles. This is because it affects the attitudes 

of executives in using electric vehicles, the economic benefits and the awareness about electric 

cars that have an influence on the attitude towards using electric cars for the management of 

leading companies in Thailand. Data is collected through online and offline methods, using a 
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quota sampling with 210 respondents who have the power to buy vehicles for executives used in 

companies. Regression analysis to test the hypothesis in this research. This research shows that 

top company executives in Thailand: Eastern Seaboard Industrial Estate, Rayong, with gender, 

educational level. Different levels of management It does not affect the attitude of using electric 

vehicles as a whole differently. Therefore, in determining policies and various methods of 

development to suit the needs to achieve satisfaction in the use of electric vehicles. The most 

important factor affecting the attitude of using electric cars for executives. The results of this 

research will benefit car manufacturers to develop their marketing plans with more consumer 

demand. You can also reference the results for additional research in other areas. 

Keywords: 1) Attitude of executives 2) Electric vehicles 

Special program students Master of Business Administration (Visionary Leaders) Faculty of 

Business Administration Ramkhamhaeng University 

² Independent research advisors Master of Business Administration Ramkhamhaeng University 

บทน า 

   สืบเน่ืองจากวกิฤติการณ์โลกต่อ น ้ามนั ท าใหห้ลายประเทศทัว่โลกเร่ิมมีการต่ืนตวั
ต่อดา้นการวางแผนการใชพ้ลงังาน เช่น  ฝร่ังเศสมีการสร้างการก าจดัปล่อยมลพิษเป็นศูนยส์ าหรับ
ยานพาหนะทั้งหมดภายในปี พ.ศ. 2040 และในนอร์เวยม์ากกวา่คร่ึงหน่ึงของยอดขายรถยนตใ์หม่
ส าหรับยานพาหนะไฟฟ้าในปี พ.ศ. 2560 และมียอดขายรถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศจีนเพิ่มข้ึน
ประมาณ 71% ในปี พ.ศ. 2560 เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2559 และ เมืองแวก๊ซ์โจ ของประเทศสวเีดน ท่ี
เปล่ียนไปใชพ้ลงังานชีวมวลแทนการใชเ้ช้ือเพลิงน ้ามนัอยา่งจริงจงั จนเป็นเมืองท่ีไดรั้บรางวลั 
"เมืองท่ีมีการใชพ้ลงังานอยา่งย ัง่ยนื"  
  รถยนตพ์ลงังานไฟฟ้า เร่ิมตน้เม่ือปี พ.ศ. 2371 Ányos Jedlik นกัประดิษฐช์าวฮงักาเรียน 
เขาเป็นผูริ้เร่ิมประดิษฐม์อเตอร์ไฟฟ้า และสร้างโมเดลรถยนตข์นาดเล็กจากมอเตอร์ท่ีเขาคิดคน้ข้ึน 
มีสามลอ้ ปี พ.ศ. 2427 นกัประดิษฐช์าวองักฤษ Thomas Parker วศิวกรไฟฟ้า ไดมี้การสร้างรถยนต์
ไฟฟ้าส่ีลอ้คร้ังแรกในกรุงลอนดอน เขาใชก้ารชาร์จจากแบตเตอร่ีท่ีเขาเป็นคนออกแบบ มีการใชว้ิง่
ในลิเวอร์พูลและเบอร์มิงแฮมปาร์คเกอร์และสองลูกชายของเขาสองคนท่ีนัง่บนรถยนตพ์ลงังาน
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ไฟฟ้าท่ีเขาประดิษฐข้ึ์น ปาร์คเกอร์ไดท้  างานในการพฒันาเทคโนโลยมีอเตอร์ไฟฟ้า พร้อม
แบตเตอร่ีเก็บพลงังาน ท่ีบริษทั Coalbrookdale ปี พ.ศ. 2442 La Jamais Contente หรือ The Never 
Satisfied คือรถไฟฟ้าท่ีมีการเคล่ือนท่ีสูงสุดคนัแรก 100 กิโลเมตรต่อชัว่โมง  เป็นรถยนตพ์ลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใชว้สัดุน ้าหนกัเบา รูปร่างคลา้ยตอปิโด ตวัรถวงรี ต าแหน่งนกัขบัอยุด่า้นบนของตวัรถ และ
ออกแบบตามหลกัแอโรลไดนามิกประเทศฝร่ังเศส รถยนตด์งักล่าวก าลงัจากมอเตอร์ 25 กิโลวตัต ์
ในการเคล่ือนท่ี 200 โวลต ์ใหก้ าลงัสูงสุด 68 แรงมา้ และใชย้างรถผลิตจากบริษทั มิชิลิน ตวัถงัมี
ความแขง็แรงท าจากวสัดุชั้นเยีย่ม บริษทั Tesla Motor น าโดย CEO อีลอน มาร์ก ผูท่ี้ริเร่ิมแนวคิดท่ี
จะผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าท่ีมีขอ้จ ากดัมากมาย ใหส้ามารถใชง้านไดจ้ริงบนทอ้งถนน ใชพ้ลงังานจาก
แบตเตอร่ีไฟฟ้า 100 เปอร์เซ็นต ์มีการสร้างโรงงานขนาดใหญ่และคิดคน้มอเตอร์ กบัแบตเตอร่ี
เซลลเ์ช้ือเพลิง เพื่อใชใ้นรถยนตพ์ลงังานไฟฟ้าในภาคอุตสาหกรรม ในขณะเดียวกนัไดมี้การผลิต
รถยนต ์Nissan Leaf รถยนตไ์ฟฟ้าขนาดเล็กท่ีขายไดก้วา่ 100,000 คนั ในช่วงนั้นยงัมีขอ้จ ากดัเร่ือง
ของจุดชาร์จแบตเตอร่ี 
  รถยนตไ์ฟฟ้า เป็นรถยนตท่ี์ขบัเคล่ือนดว้ยมอเตอร์ไฟฟ้าและขบัเคล่ือนดว้ยแบตเตอร่ีแบบ
ชาร์จไฟไดแ้ทนท่ีจะเป็นเคร่ืองยนตเ์บนซิน ในปี พ. ศ. 2373 ยานพาหนะไฟฟ้าคนัแรกไดถู้ก
น าไปใชก้บัโลก รถยนตไ์ฟฟ้าไดรั้บความนิยมและถึงจุดสูงสุดจนถึงปี พ.ศ. 2453 อยา่งไรก็ตามใน
เวลานั้นความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยใีนเคร่ืองยนตท่ี์ใชพ้ลงังานจากน ้ามนัเบนซิน, การปรับปรุง
การเติมเช้ือเพลิงใหม่ โครงสร้างพื้นฐานของก๊าซเช้ือเพลิงและราคาท่ีแข่งขนัไดเ้น่ืองจากการผลิต
จ านวนมาก ในจ านวนของยานพาหนะไฟฟ้า แนวโนม้การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเพิ่มข้ึนอีกคร้ัง เน่ืองจาก
เศรษฐกิจโลกถดถอยและความกงัวลดา้นส่ิงแวดลอ้ม 
  การส่งเสริมการลงทุนในภาครัฐ ท่ีจะมีการเปิดใหภ้าครัฐทุกหน่วยสามารถซ้ือรถยนต์
ระบบไฟฟ้าไปใช ้เพื่อใหร้ถยนตไ์ฟฟ้า ถูกใชง้านอยา่งแพร่หลายมากข้ึน และการปรึกษากบั
กระทรวงต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งวา่จะมีการบริหารจดัการแบตเตอร่ีอยา่งไรเพื่อไม่ท าลายส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึง
คาดวา่ในอีก 10 ปีขา้งหนา้ ไทยจะมีรถยนตพ์ลงังานไฟฟ้า 25% ของจ านวนรถทั้งหมดแนวโนม้
ของรถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทยเพิ่มข้ึนอยา่งมีนยัส าคญัเน่ืองจากนโยบายของรัฐบาลไทยได้
เปล่ียนไปสู่ทิศทางใหม่ รัฐบาลไทยไดป้ระกาศนโยบายเชิงกลยทุธ์ใหม่ในปี พ.ศ. 2558  
  เพื่อรับเตรียมรับมือกบัวกิฤตการณ์ท่ีก าลงัจะเกิดข้ึนในดา้นส่ิงแวดลอ้มรัฐบาลไม่ไดเ้ป็น
เพียงผูเ้ดียวท่ีจดัการกบัเร่ืองดงักล่าวโดยการออกนโยบาย แต่ บริษทั เอกชนก็มีบทบาทส าคญัใน
การช่วยบรรเทาปัญหาผา่นกิจกรรมความรับผิดชอบต่อสังคม งาน  วจิยัของ (Khojastehpour Johns 
,2014) พบวา่การด าเนินการดา้นความรับผิดชอบต่อสังคมดา้นส่ิงแวดลอ้มมีผลในเชิงบวกต่อ
ช่ือเสียงขององคก์รต่อแบรนดแ์ละผลก าไรของ บริษทั น่ีอาจหมายความวา่ ธุรกิจควรด าเนิน
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กิจกรรมเพื่อสังคมเป็นหน่ึงในกลยทุธ์ของธุรกิจเพื่อเพิ่มภาพลกัษณ์ท่ีดีและเพิ่มผลก าไร 
  จากปัญหาและความเป็นมาขา้งตน้ ความตอ้งการพลงังานในภาคขนส่งและปริมาณรถยนต์
สะสมท่ีเพิ่มสูงข้ึนในปัจจุบนั ไดส่้งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มอยา่งเห็นไดช้ดัเน่ืองจากการปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์และ ก๊าซเรือนกระจกอ่ืนๆซ่ึงประชากรบนโลกเองเป็นผูท่ี้ไดรั้บ
ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงของ สภาพแวดลอ้มโดยตรง ส่งผลใหมี้การคิดคน้เทคโนโลยใีหม่
เพื่อใหล้ดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกแต่ยงั มีการใชก้ารคมนาคมดว้ยรถยนตท่ี์เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง
เช่นเดิม เทคโนโลยยีานยนตไ์ฟฟ้าถือเป็นอีกทางเลือกหน่ึงในปัจจุบนัท่ีทางภาครัฐบาลเร่ิมมีการ
สนบัสนุนการใชง้านใหม้ากข้ึน จึงท าใหผู้ว้จิยัมีความสนใจจะท างานวจิยั เร่ือง ทศันคติของ
ผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย เพราะ สถานการณ์ปัจจุบนัท่ี
การใส่ใจต่อส่ิงแวดลอ้มถือเป็นส่ิงส าคญัมีผลใหธุ้รกิจท่ีมีการใส่ใจต่อส่ิงแวดลอ้มเป็นภาพลกัษณ์ท่ี
น่าสนใจและมีแรงดึงดูด จึงเป็นท่ีมาของการท างานวจิยัในคร้ังน้ี 

 

วตัถุประสงค์ของการวจิัย 

1. เพื่อศึกษาความแตกต่างดา้นประชากรศาสตร์ (ระดบัของผูบ้ริหาร)ท่ีส่งผลกระทบต่อ
การใชย้านพาหนะไฟฟ้าของผูบ้ริหาร ของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีส
เทร์ินซีบอร์ด ระยอง 
             2. เพื่อศึกษาผลกระทบต่อทศันคติของผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้น
น าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง  
 

นิยามศัพท์ 
   1.ทศันคติ หมายถึง ความสนใจ ความคิดเห็น ความเช่ือ ความรู้สึก การแสดงออกถึง
ความชอบหรือไม่ชอบต่อ ส่ิงของ หรือเหตุการณ์ส่ิงใดส่ิงหน่ึง ทศันคติสามารถสร้างข้ึนจาก
ประสบการณ์ในอดีตและปัจจุบนัของบุคคลหน่ึง ๆสามารถตรวจวดัและเปล่ียนแปลงได ้ส่งผลต่อ
อารมณ์และพฤติกรรมของบุคคลนั้น 
   2. ผูบ้ริหาร หมายถึง ผูท่ี้มีต าแหน่งเป็นหวัหนา้หรือผูมี้อ  านาจหนา้ท่ีและความรับผดิชอบ
ตามท่ีกฎหมายก าหนด และผูบ้ริหารยงัแบ่งออกเป็น 3 ระดบั ไดแ้ก่ 
    2.1 ผูบ้ริหารระดบัสูง หมายถึง ผูริ้เร่ิมต่อตั้งองคก์ร หรือประธานกรรมการไปจนถึง
กรรมการผูจ้ดัการ ซ่ึงมีหนา้ท่ีก าหนดวตัถุประสงค ์นโยบายและกลยทุธ์ เป็นผูต้ดัสินใจเก่ียวกบัทิศ

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B4%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%95%E0%B8%B8%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%93%E0%B9%8C&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%93%E0%B9%8C
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E%E0%B8%A4%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%A1
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ทางการด าเนินงานโดยรวมขององคก์าร 
     2.2 ผูบ้ริหารระดบักลาง หมายถึง ผูอ้  านวยการ หวัหนา้ศูนย ์ผูจ้ดัการแผนก หรือ
หวัหนา้สายงาน มีหนา้ท่ีด าเนินงานตามนโยบายและแผนงานท่ีไดก้ าหนดไว ้รวมถึงการ
ประสานงานระหวา่งผูบ้ริหารระดบัสูง เพื่อก าหนดนโยบายใหผู้จ้ดัการระดบัล่าง ไดน้ าแผนงานไป
ปฏิบติั 
      2.3 ผูบ้ริหารระดบัตน้ หมายถึง หวัหนา้แผนกหรือหวัหนา้คนงาน มีหนา้ท่ีท าตาม
นโยบายท่ีผูบ้ริหารระดบัสูงและผูบ้ริหารระดบักลางก าหนดไว ้ รวมทั้งการช่วยเหลือและแกไ้ข
ปัญหาใหก้บัทีม สร้างแรงจูงใจและสามารถรับผดิชอบแทนผูท่ี้อยูใ่นแผนกของตนได ้

       3.การจดัการ หมายถึง การท าใหก้ลุ่มบุคคลในองคก์รเขา้มาท างานร่วมกนัเพื่อบรรลุ
วตัถุประสงคร่์วมกนัขององคก์ร การจดัการประกอบดว้ยการวางแผน การจดัการองคก์ร การสรร
บุคลากร การน าหรือการสั่งการ และการควบคุมองคก์รหรือความพยายามท่ีจะบรรลุวตัถุประสงค์
ร่วมกนั และยงัช่วยการบริหารใหก้บัองคก์รต่างๆใหเ้จริญรุ่งเรือง 

 

ขอบเขตการวจิัย 

  1.ขอ้จ ากดัของการวิจยั ขอ้จ ากดัแรกคือการเขา้ถึงผูบ้ริหารใน บริษทั ขององคก์รเน่ืองจาก
ผูว้จิยัไม่สามารถติดต่อผูบ้ริหารไดโ้ดยตรงและตอ้งส่งแบบสอบถามผา่นแผนกทรัพยากรบุคคลหรือ
เลขานุการของผูบ้ริหาร และพนกังานจดัซ้ือประการท่ีสอง บริษทั ชั้นน าบางแห่งใชน้โยบายแบบให้
เลือก เพื่อสร้างทางเลือกส าหรับผูบ้ริหารในการเลือกวา่จะใชร้ถยนตข์อง บริษทั หรือไดรั้บ
งบประมาณเพื่อซ้ือรถยนตข์อง บริษทั เอง ประการท่ีสามบาง บริษทั พบวา่การส่งแบบสอบถามหรือ
ติดต่อ บริษทั ของพวกเขาเป็นการบุกรุกหรือโอกาสในการละเมิดนโยบายของ บริษทั 
  2. ขอบเขตดา้นเน้ือหา เป็นการศึกษาปัจจยัต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัตวัแปรท่ีส าคญั ซ่ึง ผูว้ิจยั
ด าเนินการส ารวจตามปัจจยัอิสระคือ ทศันคติของผูบ้ริหาร และศึกษาผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม 
  3. ขอบเขตระยะเวลา การวิจยัคร้ังน้ีมีระยะเวลาในการด าเนินงานระหวา่ง สิงหาคม - ตุลาคม 
2562 ใชร้ะยะเวลา 3 เดือน 
  4. ขอบเขตดา้นสถานท่ี  การวจิยัคร้ังน้ีท าการศึกษาครอบคลุมพื้นท่ีเฉพาะพื้นท่ี 
อุตสาหกรรมอีสเทิร์นซีบอร์ด จงัหวดัระยอง 

 
 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%9C%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B9%8C%E0%B8%81%E0%B8%A3&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%9B%E0%B9%87%E0%B8%99%E0%B8%9C%E0%B8%B9%E0%B9%89%E0%B8%99%E0%B8%B3
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%84%E0%B8%B8%E0%B8%A1&action=edit&redlink=1


8 
 

ประโยชน์ทีไ่ด้รับจากการวจิัย 
  ผลจากการวจิยัคร้ังน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อผูผ้ลิตรถยนตย์านยนตไ์ฟฟ้าเพื่อใหส้ามารถระบุ
ความตอ้งการของกลุ่มลูกคา้องคก์รและทศันคติท่ีมีต่อการน ารถยนตไ์ฟฟ้ามาใช ้ขอ้มูลจากการวจิยั
สามารถช่วยผูผ้ลิตยานยนตใ์นการวางแผนการตลาดยานพาหนะไฟฟ้าและเพิ่มโอกาสในการขยาย
ตลาดของพวกเขารวมถึงลูกคา้ของ บริษทั เน่ืองจากปัจจยัท่ีมีผลต่อการยอมรับยานพาหนะไฟฟ้า 
นอกจากน้ีการศึกษาคร้ังน้ีจะช่วยใหท้รัพยากรมนุษยข์อง บริษทั ชั้นน าในประเทศไทยตระหนกัถึง
ทศันคติของผูบ้ริหาร นอกจากน้ีแนวโนม้ของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าจะสามารถคาดการณ์ได้
มากข้ึนโดยเฉพาะในกลุ่มยานพาหนะของ บริษทั ท่ีมีการเติบโตแบบไดนามิก 
 

แนวคดิ ทฤษฎ ีและงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
  1. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัทศันคติของผูบ้ริหาร 
  2. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวกบันโยบายของภาครัฐ 
  3. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัทางเศรษฐกิจ 
  4. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัส่ิงแวดลอ้ม 
  5. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัยานพาหนะไฟฟ้า 
  6. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัอุตสาหกรรมรถยนต ์
  7. แนวคิดทฤษฎีการจดัการ 
  8. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบันโยบายของผูบ้ริหาร 
  9. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบันโยบายองคก์ร 
 

สมมติฐานการวจิัย 

  อะไรเป็นปัจจยัท่ีส่งผลต่อทศันคติของ บริษทั ชั้นน าของประเทศไทยในการน ารถยนต์
ไฟฟ้ามาใชเ้พื่อการใชง้านของผูบ้ริหาร 
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กรอบแนวคดิในการวจิัย 

                 ตวัแปรตน้                                                                                 ตวัแปรตาม 

  

      

 

 

 

 

  

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ประชากรศาสตร์ 

ผูบ้ริหาร 

- ระดบัสูง 

- ระดบักลาง 

- ระดบัตน้ 

 
ผลกระทบ 

ปัจจยัภายนอก 

- ผลกระทบดา้นนโยบายของภาครัฐ 

- ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 

- ผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม 

- ผลกระทบดา้นอุตสาหกรรมรถยนต์ 

ปัจจยัภายใน 

- นโยบาย 

- การจดัการ 

 

ทศันคติ 

 

 

ทศันคติของผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะ

ไฟฟ้า 
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ระเบียบวธิีวจิัย 
  1. ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง คือ ผูบ้ริหารบริษทัชั้นน าของประเทศไทย นิคมอุตสาหกรรม
อีสเทิร์นซียอร์ด ระยอง  จ  านวน 444 คน และค านวณขนาดของกลุ่มตวัอยา่งโดยใชสู้ตรของ Taro Yamane ท่ี
ระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95 หรือมีระดบัความคลาดเคล่ือนท่ี 0.05 ไดก้ลุ่มตวัอยา่งจ านวน 210 คน โดยท าการ
สุ่มตวัอยา่งกลุ่มตวัอยา่งตามความสะดวก  
  2. เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล คือ แบบสอบถาม โดยแบ่งออกเป็น โดยแบ่ง
แบบสอบถามออกเป็น 4 ส่วน ดงัน้ี 
   1. แบบสอบถามส่วนท่ี 1  แบบสอบถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูบ้ริหารไดแ้ก่ 
เพศ อาย ุระดบัการศึกษา ผูบ้ริหารระดบัใด โดยลกัษณะแบบสอบถามเป็นแบบเลือกตอบ(Check-
List) 
   2. แบบสอบถามส่วนท่ี 2  ขอ้มูลการใชย้านพาหนะของผูบ้ริหาร 
    3. แบบสอบถามส่วนท่ี 3  เก่ียวกบัผลกระทบดา้นต่างๆ 
   4. แบบสอบถามส่วนท่ี 4   ขอ้เสนอแนะ  
  3. สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล วเิคราะห์โดยใชส้ถิติ ไดแ้ก่ ค่าความถ่ีและร้อยละ 
ค่าเฉล่ียและค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน สถิติ t - test และสถิติ one-way ANOVA เปรียบเทียบความ
แตกต่างของประชากรศาสตร์ 
 

ผลการวจิัย 

  ตอนที ่1 การวเิคราะห์ข้อมูลทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชายคิดเป็นร้อยละ53.9  และเป็นเพศหญิงคิดเป็น
ร้อยละ 46.1 มีอายมุากกวา่ 40 ปีข้ึนไป คิดเป็นร้อยละ 45.6 มีการศึกษาระดบัปริญญาตรี คิดเป็นร้อย
ละ  54.9 ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นผูบ้ริหารระดบัตน้ คิดเป็นร้อยละ 47.2 และสามารถ
ตดัสินใจซ้ือรถนรตไ์ฟฟ้าไดโ้ดยตรง  คิดเป็นร้อยละ 56.0 รถยนตท่ี์ใชเ้ป็นน ้ามนัเบนซิน/ดีเซล 
(Fuel/Gas)  คิดเป็นร้อยละ 79.2 โดยใชร้ถยนตเ์มอเซเดส-เบนซ์ คิดเป็นร้อยละ 31.6  ผูต้อบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่ตดัสินใจเลือกซ้ือรถยนตไ์ฟฟ้าส าหรับผูบ้ริหารเน่ืองจากค านึงถึงขอ้
ไดเ้ปรียบ  คิดเป็นร้อยละ 92.1 และส่วนใหญ่คิดวา่ระยะท่ีเหมาะสมต่อการตดัสินใจเลือกซ้ือรถยนต์
ไฟฟ้าในระยะเวลามากกวา่ 5 ปีข้ึนไป  คิดเป็นร้อยละ 41.5 และรู้สึกอยากใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า  คิดเป็น
ร้อยละ 45.1  
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  ตอนที ่2 การวเิคราะห์ความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามต่อปัจจัยต่อผลกระทบด้าน
ต่างๆของการใช้ยานพาหนะไฟฟ้า 
  ความคิดเห็นของผูบ้ริหารต่อการใชย้านพาหนะไฟฟ้าท่ีส่งผลกระทบต่อดา้นการจดัการ
โดยภาพรวมอยูใ่นระดบัมาก  เม่ือพิจารณารายขอ้พบวา่ส่วนใหญ่คิดวา่รถยนตไ์ฟฟ้าสามารถส่งผล
กระทบดา้นประหยดัน ้ามนั (𝑥 ̅̅ ̅= 4.2383)  รองลงมาคือคิดวา่รถยนตไ์ฟฟ้าสามารถสร้าง
ผลประโยชน์ดา้นประสิทธิภาพสูงในดา้นพลงังา   (𝑥 ̅̅ ̅= 4.2021)  และคิดวา่รถยนตไ์ฟฟ้าสามารถ
สร้างผลประโยชน์ดา้นราคาค่าชาร์ตไฟฟ้าท่ีต ่ากวา่ราคาน ้ ามนั (𝑥 ̅̅ ̅= 4.1554) และคิดวา่รถยนต์
ไฟฟ้าสามารถสร้างผลประโยชน์ดา้นประสิทธิภาพสูงต่อองคก์ร (𝑥 ̅̅ ̅= 4.1347) ตามล าดบัส่วนขอ้ท่ี
มีระดบัความคิดเห็นนอ้ยท่ีสุดคือ คิดวา่รถยนตไ์ฟฟ้ามีประสิทธิภาพต่อการขบัข่ี (𝑥 ̅̅ ̅= 3.9948) 
ตามล าดบั แสดงในตาราง 1 
ตาราง 1 
ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความคิดเห็นต่อปัจจัยต่อผลกระทบด้านต่างๆของการใช้
ยานพาหนะไฟฟ้า 

ปัจจัยต่อผลกระทบด้านต่างๆของการใช้ยาน 
พาหนะไฟฟ้า 

 

𝑥 ̅̅ ̅ SD ระดบั 
ความ
คิดเห็น 

อนัดบั
ท่ี 

1. ความคิดเห็นดา้นนโยบายภาครัฐ 
2. ความคิดเห็นดา้นเศรษฐกิจ 
3. ความคิดเห็นดา้นส่ิงแวดลอ้ม 
4. ความคิดเห็นดา้นอุตสาหกรรมรถยนต์ 
5. ความคิดเห็นดา้นนโยบายองคก์ร 
6. ความคิดเห็นดา้นการจดัการ 

รวม 

4.07 
3.34 

  4.58 
3.78 
4.12 
4.14 
4.01 

0.55 
0.68 
0.56 
0.72 
0.64 
0.57 
0.43 

มาก 
ปานกลาง 
มาก 
มาก 
มาก 
มาก 
มาก 

4 
6 
1 
5 
3 
2 

 
  ตอนที ่3 การวเิคราะห์ปัจจัยลกัษณะทางประชากรศาสตร์กบัผลกระทบด้านต่างๆของ
การใช้ยานพาหนะไฟฟ้า 
  ในภาพรวมของปัจจยัลกัษณะทางประชากรศาสตร์กบัผลกระทบดา้นต่างๆของการใช้
ยานพาหนะไฟฟ้า 
  พบวา่การเปรียบเทียบความแตกต่างของทศันคติของผูบ้ริหารต่อปัจจยัผลกระทบของ
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การใชย้านพาหนะไฟฟ้า จ าแนกตามระดบัของผูบ้ริหาร โดยรวมแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดบั .05 เม่ือพิจารณาเป็นรายปัจจยัพบวา่ ดา้นเศรษฐกิจ ดา้นส่ิงแวดลอ้ม และดา้นการ
จดัการ แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัท่ีระดบั .05 
  ตอนที ่4 การวเิคราะห์สมการถดถอยเชิงเส้น 
  การวเิคราะห์ความถดถอยเชิงพหุของปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อทศันคติของผูบ้ริหารใน
การใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด 
ระยอง 
  ผลจากการทดสอบสมมติฐานโดยการวเิคราะห์ความถดถอยเชิงเส้นแบบพหุ พบวา่ 
ปัจจยัท่ีส่งผลต่อทศันคติองผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : 
นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 ไดแ้ก่ปัจจยัดา้น
เศรษฐกิจ (Sig. = .011) ดา้นส่ิงแวดลอ้ม (Sig. = .011) และดา้นการจดัการ (Sig. = .045) ในขณะท่ี
ปัจจยัท่ีไม่ส่งผลต่อทศันคติในการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าของผูบ้ริหาร ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นนโยบายภาครัฐ 
ดา้นอุตสาหกรรมรถยนต ์และดา้นนโยบายองคก์ร 
  เม่ือพิจารณาตามน ้าหนกัของผลกระทบของตวัแปรอิสระท่ีส่งผลต่อทศันคติของผูบ้ริหาร
ในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด 
ระยอง พบวา่ปัจจยัดา้นการจดัการ (ß = .228) ส่งผลต่อทศันคติองผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะ
ไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยองมากท่ีสุด 
รองลงมาคือ ปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้ม(ß = .208) และปัจจยัดา้นเศรษฐกิจ (ß = .199) ตามล าดบั 
  นอกจากน้ี สัมประสิทธ์ิการก าหนด (R 2 = 0.434) แสดงให้เห็นวา่ อิทธิพลของปัจจยัดา้น
การจดัการ ดา้นส่ิงแวดลอ้ม และดา้นเศรษฐกิจท่ีส่งผลต่อทศันคติองผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะ
ไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง คิดเป็นร้อยละ 
43.3 ท่ีเหลืออีกร้อยละ 56.7 เป็นผลเน่ืองจากตวัแปรอ่ืน 
 

สรุปและอภิปรายผล 
  จากการศึกษา เร่ือง ทศันคติของผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทัชั้นน าของ

ประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ด ระยอง มีประเด็นส าคญัท่ีควรน ามาอภิปรายผล 

ดงัน้ี 

       1. ผลการศึกษาพบวา่ผูบ้ริหารบริษทัชั้นน ามีความคิดเห็นต่อการใชย้านพาหนะไฟฟ้า 

   1.1 ผลการศึกษาท่ีพบวา่ ความคิดเห็นของผูบ้ริหารต่อการใชย้านพาหนะไฟฟ้าท่ีส่งผล
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กระทบต่อดา้นนโยบายภาครัฐ โดยภาพรวมอยูใ่นระดบัมาก เช่น รัฐบาลควรใหค้วามช่วยเหลือใน

การสร้างสถานีชาร์ตไฟฟ้า เพื่อความสะดวกใหก้บัผูท่ี้ใชย้านพาหนะไฟฟ้า เพื่อดึงดูดใหผู้ใ้ชร้ถยนต์

หนัมาใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าแทน และ ความคิดเห็นอนัดบัสุดทา้ยไดแ้ก่ นโยบายของภาครัฐมีความ

ชดัเจนส าหรับรถยนตไ์ฟฟ้า เน่ืองจากนโยบายของภาครัฐมีความส าคญัต่อการใชย้านพาหนะ

ค่อนขา้งมาก ประเทศไทยภาครัฐยงัไม่มีควมชดัเจนวา่ในดา้นการใชย้านพาหนะไฟฟ้าเลย จึงท าให้

ผูท่ี้จะหนัมาใชไ้ม่มีความมัน่ใจ การใชย้านพาหนะไฟฟ้าท่ีส่งผลกระทบต่อดา้นนโยบายภาครัฐ ซ่ึง

สอดคลอ้งกบั ชชัวาล แอร่มหลา้ (2552) ซ่ึงไดก้ล่าวเก่ียวกบั นโยบายภาครัฐมีความส าคญัต่อ

องคก์ารปัจจุบนัอยา่งมากเน่ืองจากนโยบายภาครัฐ เป็นทิศทางของการเปล่ียนแปลง จึงมีการใชก้นั

อยา่งกวา้งขวางและแพร่หลายทั้งในภาคราชการและ ภาคธุรกิจ โดยท่ีนโยบายภาครัฐถูกก าหนดข้ึน

ในสังคมหรือในองคก์ารต่างๆ เพื่อเป็นแนวคิดใน การด าเนินงานเพื่อสนองความตอ้งการหรือความ

ประสงคข์องบุคคลในองคก์ารนั้น นโยบาย  และ บุญทนั ดอกไธสง (2553, หนา้ 135, 165) ไดใ้ห้

ความหมายของนโยบายวา่เป็นค ามัน่สัญญาท่ี ประกาศในการหาเสียงของพรรคการเมืองเม่ือถูก

เลือกไดเ้ป็นพรรคผูจ้ดัตั้งรัฐบาลแลว้ไดป้ระกาศ ใหค้  ามัน่สัญญาต่อรัฐสภาวา่รัฐบาลจะท าอะไรเป็น

ประโยชน์ใหก้บัเจา้ของอ านาจคือ ประชาชนท่ี เป็นเจา้ของเสียงอ านาจอธิปไตย และเป็นการบอกวา่

รัฐบาลกระท าส่ิงน้ีและยงัไม่ท าส่ิงนั้น โดยเห็น ความส าคญัในการแกไ้ขปัญหา โดย ความคิดเห็น

ของผูบ้ริหารต่อการใชย้านพาหนะไฟฟ้าท่ีส่งผลกระทบต่อดา้นนโยบายภาครัฐ โดยภาพรวมอยูใ่น

ระดบัมาก  เม่ือพิจารณารายขอ้พบวา่ส่วนใหญ่คิดวา่รัฐบาลควรใหค้วามช่วยเหลือในการสร้าง

สถานีชาร์ตไฟฟ้ามากท่ีสุด 

   1.2 ผลการศึกษาท่ีพบวา่การใชย้านพาหนะไฟฟ้าส่งผลกระทบดา้นเศรษฐกิจโดยภาพ

รวมอยูใ่นระดบัปานกลาง  โดยพบวา่มีผลกระทบดา้นเศรษฐกิจมากท่ีสุดคือการท่ีรถยนตร์ไฟฟ้า

แพร่หลายมากข้ึนส่งผลต่อธุรกิจการผลิตน ้ามนัให้ตกต ่าลง ตลาดน ้ามนัเบนซิน ดีเซล และ

น ้ามนัหล่อล่ืนจะไดรั้บผลกระทบอยา่งรุนแรงจากการ เปล่ียนแปลงคร้ังน้ี เพราะรถยนตไฟฟ้า มี

ประสิทธิภาพการใชพ้ลงังานท่ีสูงกวา่รถยนตน์ ้ามนัค่อนขา้งมาก และไฟฟ้าท่ีใชข้บั เคล่ือนรถยนต์

ไฟฟ้าก็สามารถผลิตไดจ้ากหลายแหล่งพลงังาน ทั้ง ถ่านหิน นิวเคลียร์ พลงัน ้า และพลงังาน

หมุนเวยีนเช่น แสงอาทิตย ์ลม ชีวมวล ฯลฯ และมอเตอร์ไฟฟ้านั้นไม่ตอ้งใชน้ ้ามนัหล่อล่ืน

เหมือนกบัรถยนตท่ี์ใชน้ ้ามนั ซ่ึงตอ้งเปล่ียน ถ่ายตามระยะ ดงันั้น หากอุตสาหกรรมท่ีไดรั้บ
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ผลกระทบไม่รีบหาทางรับมือหรือปรับเปล่ียนเทคโนโลย ีก็มีแนวโนม้วา่อาจ จะลม้หายตายจากไป 

สอดคลอ้งทฤษฎีทางเศรษฐกิจของฮาร์รอด-โดมาร์ (2540 อา้งถึงใน สุพีรี มหาวงศ,์ 2544, หนา้ 19) 

ต่างไดพ้ฒันา ทฤษฎีหรือแบบจ าลอง การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจซ่ึงมีจุดมุ่งหมายท่ีจะอธิบาย

ความสัมพนัธ์ ระหวา่งการเจริญเติบโตในระดบันั้น ๆ ทั้งสองมีแนวคิดวา่การลงทุนเป็นหวัใจส าคญั

ของ การเจริญเติบโตของเศรษฐกิจ นอกจากจะเพิ่มรายไดแ้ลว้ยงัมีความสามารถในการผลิตหรือ 

เพิ่มประสิทธิภาพการผลิตของระบบเศรษฐกิจอีกดว้ยการรักษาระดบัการจา้งงานให้เตม็ท่ีตอ้ง อาศยั

การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจทางเศรษฐกิจท่ีสูงพอท่ีจะดูดซบัเงินออม ซ่ึงเป็นท่ีตอ้งการ ส าหรับ 

การลงทุนใหเ้กิดรายไดใ้นระดบัการจา้งงานเตม็ท่ี โดยท่ี ฮาร์รอด-โดมาร์ ตั้งขอ้สมมุติฐาน ของตวั

แบบไวว้า่จะเป็นหน่วยงานผลิตอุตสาหกรรมหรือระบบเศรษฐกิจโดยส่วนรวมจะข้ึนอยูก่บั จ  านวน

ทุนท่ีลงทุนในหน่วยเศรษฐกิจ 

   1.3 ผลการศึกษาท่ีพบวา่การใชย้านพาหนะไฟฟ้าส่งผลกระทบต่อดา้นส่ิงแวดลอ้ม โดย

ภาพรวมค านึงถึงปัญหามลภาวะในอากาศมากท่ีสุด เน่ืองจากแหล่งก าเนิดมลพิษทางอากาศท่ีส าคญั

ของประเทศไทย แบ่งเป็น 2 กลุ่มใหญ่ ๆ คือ 

แหล่งก าเนิดจากยานพาหนะในบริเวณท่ีใกลถ้นนท่ีมีการจราจรติดขดั จะมีปัญหามลพิษทางอากาศ

ท่ีรุนแรงกวา่ในบริเวณท่ีมีการจราจรคล่องตวั สารมลพิษท่ีระบายเขา้สู่บรรยากาศท่ีเกิดจาก การ

คมนาคมขนส่ง ไดแ้ก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์ก๊าซออกไซดข์องไนโตรเจน สารประกอบ

ไฮโดรคาร์บอน ฝุ่ นละอองขนาดเล็กกวา่ 10 ไมครอน สารตะกัว่และก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์และ 

แหล่งก าเนิดจากโรงงานอุตสาหกรรมมลพิษทางอากาศจากแหล่ง ก าเนิดอุตสาหกรรม เกิดจากการ

เผาไหมเ้ช้ือเพลิงและกระบวนการผลิต ซ่ึงเป็นตวัการส าคญัท่ีก่อใหเ้กิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศและอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามยัของประชาชนในชุมชน โดยทัว่ไปหรือ

ก่อใหเ้กิดความเดือดร้อนร าคาญ ซ่ึงสอดคลอ้งกบัแนวคิด สุวจัน์ สงวนวงษ,์ 2540 ส่ิงแวดลอ้ม คือ 

ทุกส่ิงทุกอยา่งท่ีอยูร่อบตวัตวัของมนุษยท์ั้งท่ีมีชีวติและไม่มีชีวติ จบัตอ้งไดแ้ละจบัตอ้งไม่ได ้และ

นามธรรม วฒันธรรม แบบแผน ประเพณีความเช่ือ มีอิทธิพล เก่ียวโยงกนัถึงกนัเป็นปัจจยัในการ

เก้ือหนุนซ่ึงกนัและกนั ผลกระทบจากปัจจยัหน่ึงจะมี ส่วนเสริมสร้างหรือท าลายอีกส่วนหน่ึงอยา่ง

หลีกเล่ียงมิได ้ส่ิงแวดลอ้มเป็นวงจรและวฏัจกัรท่ี เก่ียวขอ้งกนัไปทั้งระบบอยา่งไรก็ดีส่ิงแวดลอ้ม

อาจแยกออกเป็นลกัษณะกวา้ง ๆ ไดเ้ป็น 2 ส่วน คือ ส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดข้ึนเองโดยธรรมชาติ เช่น ป่า
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ไม ้ภูเขา น ้าอากาศ ดิน ทรัพยากรทุกประเภทและ ส่ิงแวดลอ้มท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน เช่น ชุมชนเมือง 

คอนโดมิเนียม โบราณสถาน ศิลปกรรม ขนบธรรมเนียมประเพณีและวฒันธรรม 

   1.4 ผลการศึกษาท่ีพบวา่การใชย้านพาหนะไฟฟ้าส่งกระทบต่อดา้นอุตสาหกรรมรถยนตร์ 

เม่ือพิจารณาแลว้รถยนตไ์ฟฟ้าส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงของอุตสาหกรรมยานยนตเ์น่ืองจาก รถยนต์

ท่ีใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการขบัเคล่ือน เป็นรถยนตท่ี์ใชก้ารขบัเคล่ือนดว้ยมอเตอร์ไฟฟ้า โดยพลงังาน

ไฟฟ้าท่ีน ามาขบัเคล่ือนจะถูกเก็บอยูใ่น รูปแบบแบตเตอร่ีหรืออุปกรณ์เก็บพลงังานไฟฟ้าแบบอ่ืน ๆ 

ก็ได ้ซ่ึงรถยนตไ์ฟฟ้านั้นมีทั้งประเภทท่ี ใชพ้ลงังานไฟฟ้าทั้งหมดหรือบางส่วน หรือแบบผสมท่ีใช้

ทั้งน ้ามนัเช้ือเพลิงและไฟฟ้าก็ได ้มีทั้งท่ี สามารถประจุไฟฟ้าจากระบบไฟฟ้าทัว่ไปไดแ้ละไม่

สามารถประจุไฟฟ้าก็ไดข้ึ้นอยูก่บัประเภทของ รถยนตไ์ฟฟ้า เม่ือพิจารณาจากภายนอกก็แทบจะไม่

เห็นขอ้แตกต่างระหวา่งรถยนตไ์ฟฟ้ากบัรถยนตท่ี์ขบัเคล่ือนโดยเคร่ืองยนตท์ัว่ไป และรถยนตไ์ฟฟ้า

ท่ีใชม้อเตอร์ไฟฟ้าจะใหแ้รงบิดไดท้นัทีท าให ้รถยนตไ์ฟฟ้ามีอตัราเร่งท่ีเรียบและรวดเร็วกวา่ท าให้

สอดคลอ้งกบัแนวคิด ของ สถาบนัยานยนต์, (2559) ในช่วงเร่ิมแรกของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย

ช่วงปี พ.ศ. 2504-2509 นั้นจะให ้ความส าคญักบัการผลิตรถยนตเ์อง เพื่อทดแทนการน าเขา้จาก

ต่างประเทศ เม่ือเขา้สู่ช่วงปี พ.ศ. 2510-2512 ไดมี้การลดภาษีน าเขา้ แต่ยงัก าหนดอตัราการใช้

ช้ินส่วนในประเทศเพื่อเป็นการส่งเสริม การลงทุน ในปี พ.ศ. 2525-2530 มีการปรับขอ้ก าหนดใน

การใชช้ิ้นส่วนในประเทศและส่งเสริมการ ส่งออก ช่วงปี พ.ศ. 2540-2549 รัฐบาลใหมี้การจดัตั้ง

สถาบนัยานยนต ์จดัท าแผนแม่บทอุตสาหกรรม ยานยนต ์พ.ศ. 2545-2549 และเร่ิมส่งเสริมใหมี้การ

ใชพ้ลงังานทดแทน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2550 ก็มีการ จดัท าแผนแม่บทอุตสาหกรรมยานยนตอี์ก 2 คร้ังคือ

แผนแม่บทอุตสาหกรรมยานยนต ์ปี พ.ศ. 2550-2554 และ ปี พ.ศ. 2555-ปัจจุบนั สถาบนัยานยนต์, 

2559   อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนตจ์ะมีความเก่ียวขอ้งกนั และจาก

ปัญหาในเร่ืองของส่ิงแวดลอ้มก าลงัถูกใหค้วามส าคญัเป็นอยา่งมากใน ปัจจุบนั ท าให้อุตสาหกรรม

ยานยนตซ่ึ์งเป็นอุตสาหกรรมท่ีสร้างมลพิษค่อนขา้งมากทั้งดา้นการใช ้พลงังานและดา้นการปล่อย

มลพิษ ไดรั้บผลกระทบโดยตรง บวกกบัการท่ีอุตสาหกรรมยานยนตมี์การเติบโตท่ีมากข้ึนยิง่ท  าให้

เป็นท่ีจบัตามองจากประชากรทัว่โลก ดงันั้นเทคโนโลยแีละนวตักรรมใหม่ ๆ จึงมีบทบาทส าคญัใน

การช่วยแกปั้ญหาน้ี ยานยนตท่ี์ใชพ้ลงังานทดแทนหรือประหยดัพลงังาน เป็นตวัเลือกท่ีดีในการ

ช่วย แกปั้ญหาส่ิงแวดลอ้มได ้โดยการเลือกใชว้สัดุท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม 
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   1.5 ผลการศึกษาท่ีพบวา่การใชย้านพาหนะไฟฟ้าส่งกระทบต่อดา้นนโยบายองคก์ร โดย

ภาพรวมอยูใ่นระดบัมาก เช่น การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเป็นเร่ืองดีต่อองคก์รเน่ืองจากช่วยลดการใช้

มลพิษทางอากาศดว้ยรถยนตพ์ลงังานไฟฟ้า ขบัเคล่ือนดว้ยมอเตอร์ไฟฟ้า 100% จึงไม่ท าใหเ้กิดควนั 

หรือ เสียงรบกวนใดๆ ตอบโจทยค์นส่ิงแวดลอ้มไดอ้ยา่งแทจ้ริง และยงัช่วยลดค่าใชจ่้ายการซ่อม

บ ารุงเน่ืองจากรถยนตไ์ฟฟ้า มีกลไกในการขบัเคล่ือนท่ีนอ้ยกวา่รถน ้ามนั จึงท าใหก้ารซ่อมบ ารุงนั้น

มีราคาท่ีถูกกวา่และท่ีส าคญัช่วยท าใหอ้งคก์รลดค่าใชจ่้ายจากการเติมน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีปัจจุบนัมี

ราคาค่อนขา้งสูงพอสมควร แต่เม่ือเทียบอตัราการใชง้านกบัรถยนตไ์ฟฟ้า นั้นมีความแตกต่างกนั

มากเน่ืองจากส าหรับรถยนตไ์ฟฟ้า นั้นอตัราการชาร์จไฟท่ีดูเหมือนจะถูกลง แต่การใชน้ ้ามนักลบั

สูงข้ึนเร่ือยๆ การชาร์จประจุไฟฟ้าเขา้กบัตวัแบตเตอร่ี จึงท าใหร้ถยนตไ์ฟฟ้านั้นสามารถลด

ค่าใชจ่้ายไดม้ากกวา่รถน ้ามนันั้นเอง สอดคลอ้งกบัแนวคิดของ Joscph L. Massic and John Douglas 

ไดก้ล่าวไวว้า่ นโยบายขององคก์รสามารถช่วยใหอ้งคก์ร ช่วยประหยดัเวลาเพราะนโยบายเป็นส่ิงท่ี

คิดหรือคาดการณ์ไวล่้วงหนา้อยูแ่ลว้ ดงันั้น ผูน้  านโยบายไปปฏิบติัจึงไม่จ  าเป็นท่ีตอ้งคิดข้ึนมาใหม่ 

โดยก่อใหเ้กิดการประสานงาน ในองคก์ารหน่ึง ๆ ประกอบดว้ยหน่วยงานยอ่ยหลายหน่วยงาน งาน

นโยบายเดียวกนั จะช่วยใหแ้ต่ละหน่วยงานยอ่ยสามารถคาดการณ์  ตดัสินใจและปฏิบติังานดว้ย

ความถูกตอ้งยิง่ข้ึนและยงัช่วยใหอ้งคก์ารเกิดความมัน่คง  และสามารถช่วยลดความเครียจของ

สมาชิกภายในองคก์ารได ้เพราะสมาชิกทุกคนเขา้ใจทิศทางและเป้าหมายในการปฏิบติังาน ช่วย

ส่งเสริมสนบัสนุนใหผู้บ้ริหารแต่ละระดบัและแต่ละบุคคลกลา้ท่ีจะตดัสินใจ  เพราะทุกคนทราบถึง

นิสัยและขอบเขตของความรับผดิชอบท่ีตนเองสามารถตดัสินใจได ้นโยบายท าหนา้ท่ีเป็นธงชาติท่ี

จะน าไปสู่การตดัสินใจของผูบ้ริหารระดบัตน้  และจะเป็นตวัช่วยใหก้ารบริหารระดบัสูงสามารถ

มอบหมายอ านาจหนา้ท่ีให้ผูบ้ริหารระดบัตน้ตรงตามความสามารถยา่งแทจ้ริง 

   นโยบายท่ีชดัเจนจะช่วยใหก้ารตดัสินใจเป็นไปโดยถูกตอ้ง  ยติุธรรมและเท่ียงธรรมมาก

ยิง่ข้ึนนโยบายท่ีชดัเจนจะท าให ้ การปฏิบติังานง่าย และมีประสิทธิภาพช่วยใหผู้ใ้ตบ้งัคบับญัชา

ตดัสินใจใน 

  1.6 ผลการศึกษาท่ีพบวา่การใชย้านพาหนะไฟฟ้าส่งผลกระทบต่อดา้นการจดัการโดยภาพ

รวมอยูใ่นระดบัมาก เช่น รถยนตไ์ฟฟ้าสามารถสร้างผลประโยชน์ดา้นประหยดัน ้ามนัเน่ืองจาก

รถยนตไ์ฟฟ้าสามารถประหยดัมากกวา่เดิมโดยพลงังานไฟฟ้าไดช่ื้อวา่เป็นพลงังานท่ีมีราคาถูกและ
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สามารถหาไดง่้ายกวา่พลงังานเช้ือเพลิง โดยรถยนตไ์ฟฟ้าจะมีค่าใชจ่้ายเฉล่ียในการวิง่รถยนต ์1 

กิโลเมตรท่ีถูกกวา่รถยนตพ์ลงังานเช้ือเพลิงถึง 1 – 3 อีกทั้งรถยนตไ์ฟฟ้ายงัขบัเคล่ือนดว้ยพลงังาน

ไฟฟ้า มีช้ินส่วนท่ีนอ้ยกวา่รถยนตพ์ลงังานเรียกไดว้า่รถยนตไ์ฟฟ้านั้นเป็นอีกหน่ึงทางเลือกส าหรับ

ผูใ้ชร้ถยนตท่ี์มีขอ้ดีมากมายเตม็ไปดว้ยคุณสมบติัดา้นการใชง้านท่ีมีประสิทธิภาพ ปลอดภยัและ

ช่วยลดความเส่ียงในการเกิดอนัตรายๆต่างไดดี้ สามารถขบัข่ีไดอ้ยา่งนุ่มสบาย ไร้ความกงัวลเร่ือง

เสียง มีความเร็วอยา่งมหาศาล ช่วยประหยดัค่าใชจ่้ายและลดตุน้ในการดูแลรักษารถยนตไ์ดเ้ป็น

อยา่งดี นอกจากน้ีรถยนตไ์ฟฟ้ายงัช่วยในการรักษาส่ิงแวดลอ้ม ลดการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิง ช่วยลด

ภาวะเรือนกระจกประหยดัพลงังานเป็นอยา่งยิง่ นอกจากน้ียงัสามารถเติมพลงังานไดง่้ายๆจากพื้นท่ี

ท่ีมีปลัก๊ไฟ ท่ีบา้น ท่ีท างาน ไม่ตอ้งกงัวลเร่ืองการเดินทางใดๆทั้งส้ิน ถือวา่เป็นอีกหน่ึงทางเลือกท่ี

น่าสนใจในการขบัข่ีเลยทีเดียว รถยนตไ์ฟฟ้าถือวา่เป็นทางเลือกท่ีเตม็ไปดว้ยความคุม้ค่าคุม้ราคา มี

คุณภาพพร้อมทั้งยงัไดพ้ฒันาใหส้ามารถตอบโจทยค์นยคุใหม่ท่ีตอ้งการประหยดัค่าใชจ่้าย ประหยดั

พลงังาน สะดวกรวดเร็วและมีความปลอดภยั มีประสิทธิภาพในการขบัข่ีสูงท่ีสุด หวงัวา่ในอนาคต

คุณอาจจะเลือกรถยนตไ์ฟฟ้ามาเป็นส่วนหน่ึงของการเดินทางท่ีดีต่อตวัเรา ต่อครอบครัว โลกและ

ส่ิงแวดลอ้มเช้ือเพลิง ไม่มีกรองไอเสีย ไม่มีท่อไอเสีย ไม่ตอ้งถ่ายน ้ามนัเคร่ือง สามารถประหยดัค่า

ใชไ้ดม้ากกวา่เดิม 

 

ข้อเสนอแนะ 

  จากการวจิยัแสดงให้เห็นวา่ผูบ้ริหารบริษทัชั้นน าของประเทศไทย : นิคมอุตสาหกรรมอีส

เทร์ินซีบอร์ด ระยอง ท่ีมีเพศ ระดบัการศึกษา ระดบัของผูบ้ริหารท่ีต่างกนั ไม่ไดส่้งผลต่อทศันคติใน

การใชย้านพาหนะไฟฟ้าโดยรวมแตกต่างกนัแต่อยา่งใด ดงันั้น ในการก าหนดนโยบายและวธีิการ

ต่างๆ ในการพฒันา ปรับปรุง ใหเ้หมาะสมกบัความตอ้งการเพื่อใหเ้กิดความพึงพอใจในการใช้

ยานพาหนะไฟฟ้า เน่ืองจากไม่ไดส่้งผลต่อทศันคติของผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าอยา่งมี

นยัส าคญั มีขอ้เสนอแนะอ่ืนๆเก่ียวกบัทศันคติของผูบ้ริหารในการใชย้านพาหนะไฟฟ้าของบริษทั

ชั้นน าของประเทศไทย:นิคมอุตสาหกรรมอีสเทร์ินซีบอร์ดระยองจากผูต้อบแบบสอบถาม 

ปรากฏผลดงัน้ี 

  1. ควรศึกษาการใชย้านพาหนะไฟฟ้าท่ีก าลงัเป็นการเปล่ียนแปลงนวตักรรมของยานยนต ์
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  2. มีความตอ้งการท่ีจะทดลองใชแ้ละลองเปรียบความแตกต่างระหวา่งรถไฟฟ้ากบัรถยนต์

ท่ีใชน้ ้ามนัเพื่อช่วยในการตดัสินใจ 

  3. รถยนตไ์ฟฟ้าช่วยประหยดัพลงังาน แต่ยงัมีราคาและค่าบ ารุงรักษาท่ีสูง อีกทั้งยงัขาดท่ี

ซ่อมบ ารุงรักษาเน่ืองจากเป็นของใหม่ในประเทศไทย 
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